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چکیده 
کید  هـدف ایـن پژوهـش بررسـی اثـر سـرمایه‌گذاری داخلی بر عملکرد صادراتـی مناطق ویژه اقتصادی ایـران با تأ

، از داده‌هـای تابلویـی متـوازن مربوط به  بـر نقـش تعدیل‌گـر زیرسـاخت‌های لجسـتیکی اسـت. بـرای ایـن منظـور

۳۲ منطقـه ویـژه اقتصـادی طـی دوره ۱۳۹۳ تا ۱۴۰۳ اسـتفاده شـده و الگوی پژوهش بـا رویکرد داده‌های تابلویی 

و روش اثـرات ثابـت بـرآورد شـده اسـت. زیرسـاخت لجسـتیکی به‌صـورت شـاخصی ترکیبـی از ظرفیـت بنـدری، 

دسترسـی ریلـی، شـبکه جـاده‌ای و ظرفیـت انبـارداری تعریـف شـده و نقـش تعدیل‌گـری آن از طریـق متغیرهـای 

تعاملـی سـرمایه‌گذاری داخلـی ریالـی و ارزی بـا شـاخص لجسـتیک آزمـون شـده اسـت. یافته‌هـای تجربـی نشـان 

معنـاداری  و  منفـی  اثـر  کافـی،  لجسـتیکی  زیرسـاخت  نبـود  در  ارزی  و  ریالـی  داخلـی  سـرمایه‌گذاری  می‌دهـد 
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بـر صـادرات دارنـد؛ امـا اثـر تعاملـی آن‌هـا بـا زیرسـاخت لجسـتیکی به‌ترتیـب بـا ضرایـب ۹۷٫۹۸ و ۳۲٫۴۱ مثبـت و 

کـه زیرسـاخت لجسـتیکی، شـرط اساسـی تبدیـل سـرمایه‌گذاری  معنـادار اسـت. ایـن نتیجـه بیانگـر آن اسـت 

داخلـی بـه ظرفیـت صادراتـی مؤثـر در مناطـق ویـژه اقتصـادی اسـت. همچنیـن، واردات بـا ضریـب ۰٫۷۲، انـدازه 

متوسـط بنـگاه بـا ضریـب ۱٫۳۹ و نـرخ ارز حقیقـی بـا ضریب ۰٫۰۰۴۷ اثر مثبت و معناداری بر صـادرات دارند. مقدار 

ضریـب تعییـن تعدیل‌شـده مـدل برابـر بـا ۰٫۸۳ اسـت که نشـان می‌دهد الگوی برآوردشـده تـوان توضیحی بالایی 

در تبییـن تغییـرات صـادرات مناطـق ویـژه اقتصادی دارد. بر اسـاس نتایج، افزایش سـرمایه‌گذاری داخلی بدون 

توسـعه هم‌زمـان زیرسـاخت‌های لجسـتیکی الزامـاً به بهبـود عملکرد صادراتی منجر نمی‌شـود و سیاسـت‌گذاری 

صادرات‌محـور در مناطـق ویـژه اقتصـادی باید بر پیوند هم‌زمان سـرمایه‌گذاری، حمل‌ونقل، انبـارداری و اتصال 

لجسـتیکی متمرکز باشـد.

JEL: F14، F21، R11، L91 طبقه‌بندی
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The purpose of this study is to examine the effect of domestic investment on the export performance of Iran’s 
Special Economic Zones (SEZs), with particular emphasis on the moderating role of logistics infrastructure. 
To this end, a balanced panel dataset covering 32 Special Economic Zones during the period 2014-2024 
was employed, and the research model was estimated using a fixed-effects panel data approach. Logistics 
infrastructure is measured as a composite index comprising port capacity, rail accessibility, road network, 
and warehousing capacity. Its moderating effect is examined through interaction terms between domestic 
investment denominated in Iranian rials and foreign currencies and the logistics infrastructure index. The 
empirical findings indicate that domestic investment denominated in both Iranian rials and foreign currencies 
exerts negative and statistically significant effects on exports in the absence of adequate logistics infrastructure. 
However, the interaction terms between domestic investment and logistics infrastructure are positive and 
statistically significant, with estimated coefficients of 97.98 and 32.41, respectively. These findings suggest 
that logistics infrastructure is a critical prerequisite for transforming domestic investment into effective export 
capacity in Special Economic Zones. In addition, imports (coefficient = 0.72), average firm size (coefficient = 
1.39), and the real exchange rate (coefficient = 0.0047) all have positive and statistically significant effects on 
exports. The adjusted R² is 0.83, indicating that the estimated model has strong explanatory power in explaining 
variations in exports across Special Economic Zones. Overall, the results demonstrate that increasing domestic 
investment without the simultaneous development of logistics infrastructure does not necessarily improve export 
performance. Therefore, export-oriented policies in Special Economic Zones should promote the simultaneous 
development and integration of investment, transportation, warehousing, and logistics connectivity to enhance 
export competitiveness.
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1. مقدمه
 ، توسعه صادرات غیرنفتی در دهه‌های اخیر به یکی از مهم‌ترین راهبردهای دستیابی به رشد اقتصادی پایدار

افزایـش اشـتغال و کاهـش وابسـتگی بـه درآمدهـای نفتـی در اقتصادهـای درحال‌توسـعه تبدیـل شـده اسـت. در 

این میان، مناطق ویژه اقتصادی به‌عنوان ابزاری برای تسـهیل تجارت خارجی، جذب سـرمایه‌گذاری و ارتقای 

کشـورهایی نظیـر  کشـورها ایفـا می‌کننـد. تجربـه  رقابت‌پذیـری تولیـد، نقـش مهمـی در سیاسـت‌های توسـعه‌ای 

چیـن و ویتنـام نشـان می‌دهـد کـه مناطـق ویـژه اقتصـادی، در صـورت برخـورداری از زیرسـاخت‌های مناسـب و 

سیاسـت‌های حمایتـی کارآمـد، می‌تواننـد بـه موتـور محرک رشـد صادرات و توسـعه صنعتی تبدیل شـوند. زنگ1 

)2015( در بررسـی تجربـه مناطـق ویـژه اقتصـادی چیـن نشـان می‌دهـد کـه توسـعه زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل و 

لجسـتیکی، نقـش مهمـی در موفقیـت صادراتی این مناطق داشـته اسـت.

در ایران طی دو دهه گذشته، توسعه مناطق ویژه اقتصادی باهدف افزایش صادرات، جذب سرمایه‌گذاری 

و تقویـت توسـعه منطقـه‌ای در دسـتور کار سیاسـت‌گذاران قـرار داشـته اسـت. در ایـران نیـز طـی دو دهه گذشـته 

توسـعه مناطـق ویـژه اقتصـادی باهـدف افزایـش صـادرات، جذب سـرمایه‌گذاری و توسـعه منطقـه‌ای موردتوجه 

گمـرک جمهـوری اسالمی ایـران  گرفتـه اسـت. بااین‌حـال، داده‌هـای منتشرشـده از سـوی  سیاسـت‌گذاران قـرار 

نشـان می‌دهد که سـهم مناطق ویژه اقتصادی از کل صادرات کشـور در بسـیاری از سـال‌ها در سـطحی محدود 

)حدود 2 تا 5 درصد( باقی مانده است. همچنین گزارش‌های عملکرد دبیرخانه شورای‌عالی مناطق آزاد و ویژه 

کـی از آن اسـت کـه در برخـی مناطـق، رشـد سـرمایه‌گذاری تحقق‌یافتـه بـا رشـد صـادرات متناسـب  اقتصـادی حا

نبـوده و شـکاف قابـل توجهـی میـان ظرفیت‌هـای ایجادشـده و عملکـرد واقعی صادراتی مشـاهده می‌شـود. این 

شـکاف عملکـردی بیانگـر آن اسـت کـه صـرف ایجـاد مناطـق ویـژه اقتصـادی و افزایـش سـرمایه‌گذاری، به‌تنهایی 

کافـی نیسـت و عوامـل مکمـل، به‌ویـژه زیرسـاخت‌های لجسـتیکی، نقـش  بـرای دسـتیابی بـه اهـداف صادراتـی 

تعیین‌کننـده‌ای در تبدیـل ظرفیت‌هـای ایجادشـده بـه عملکـرد واقعی صادراتـی دارند.

در ادبیات اقتصادی، سرمایه‌گذاری داخلی یکی از عوامل اصلی توسعه ظرفیت‌های تولیدی و ارتقای توان 

رقابتـی بنگاه‌هـا شـناخته می‌شـود. سـرمایه‌گذاری می‌توانـد از طریـق افزایـش ظرفیـت تولیـد، نوسـازی فنـاوری 

و بهبـود بهـره‌وری، زمینـه حضـور فعال‌تـر بنگاه‌هـا در بازارهـای صادراتـی را فراهـم سـازد. بااین‌حـال، اثربخشـی 

کیفیـت زیرسـاخت‌های پشـتیبان تجـارت وابسـته اسـت. به‌طـور  سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر توسـعه صـادرات بـه 

مشـخص، ویلسـون و همـکاران2 )2007( نشـان داده‌انـد کـه بهبـود زیرسـاخت‌های لجسـتیکی می‌توانـد بهـره‌وری 

سـرمایه‌گذاری را افزایـش داده و هزینه‌هـای صادراتـی را کاهـش دهـد. همچنیـن پرتغـال - پرز و ویلسـون3 )2012( 

1. Zeng
2. Wilson et al.
3. Portugal-Perez & Wilson
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کیـد می‌کننـد کـه توسـعه زیرسـاخت‌های لجسـتیکی و تسـهیل تجـارت، اثـر قابل‌توجهـی بـر عملکـرد صادراتـی  تأ

کشـورهای درحال‌توسـعه دارد.

اثرگـذاری  جهـت  و  شـدت  لجسـتیکی،  زیرسـاخت‌های  کیفیـت  کـه  داشـت  انتظـار  می‌تـوان  براین‌اسـاس، 

و  انبـارداری  زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل،  کـه  کنـد. در شـرایطی  تعدیـل  را  بـر صـادرات  سـرمایه‌گذاری داخلـی 

خدمـات لجسـتیکی از کارایـی لازم برخـوردار نباشـند، بخشـی از ظرفیت‌هـای ایجادشـده توسـط سـرمایه‌گذاری 

داخلـی بـه دلیـل افزایـش هزینه‌هـای مبادله و محدودیت دسترسـی به بازارها، به صـادرات مؤثر تبدیل نخواهد 

تسـریع  تجـارت،  هزینه‌هـای  کاهـش  طریـق  از  می‌توانـد  لجسـتیکی  زیرسـاخت‌های  توسـعه  مقابـل،  در  شـد. 

کالا و بهبـود اتصـال مناطـق بـه بازارهـای داخلـی و خارجـی، اثربخشـی سـرمایه‌گذاری را در توسـعه  جابه‌جایـی 

صـادرات افزایـش دهـد.

در  حمایتـی  سیاسـت‌های  و  زیرسـاخت‌ها  سـرمایه‌گذاری،  نقـش  بررسـی  بـه  متعـددی  مطالعـات  گرچـه  ا

توسـعه صـادرات پرداخته‌انـد، امـا بیشـتر ایـن مطالعـات اثـر سـرمایه‌گذاری و زیرسـاخت را به‌صـورت مسـتقل 

گرفتـه اسـت. به‌ویـژه در ادبیـات داخلـی،  کمتـر موردتوجـه قـرار  کرده‌انـد و نقـش تعاملـی ایـن دو عامـل  بررسـی 

سـرمایه‌گذاری  میـان  رابطـه  در  لجسـتیکی  زیرسـاخت‌های  تعدیل‌گـر  نقـش  بررسـی  بـه  اندکـی  پژوهش‌هـای 

داخلـی و عملکـرد صادراتـی مناطـق ویـژه اقتصـادی پرداخته‌انـد. علاوه بر ایـن، در بسـیاری از مطالعات داخلی، 

زیرسـاخت لجسـتیکی صرفـاً بـا چنـد شـاخص محـدود سـنجیده شـده و شـاخص ترکیبـی جامعـی بـرای ارزیابـی 

کیفیـت لجسـتیک در مناطـق ویـژه اقتصـادی ارائـه نشـده اسـت.

پژوهـش حاضـر تالش می‌کند با طراحی شـاخص ترکیبی زیرسـاخت لجسـتیکی و مدل‌سـازی اثـرات تعاملی، 

چارچوبـی تحلیلـی بـرای تبییـن تفـاوت عملکـرد صادراتـی مناطـق ویژه اقتصـادی ایـران ارائه کند. در این راسـتا، 

اثـر سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر صـادرات مناطـق ویژه اقتصـادی ایران طی دوره ۱۳۹۳ تا ۱۴۰۳ بررسـی شـده و نقش 

تعدیل‌گـر زیرسـاخت‌های لجسـتیکی دراین‌رابطـه مـورد آزمـون قـرار می‌گیـرد. نـوآوری اصلـی پژوهـش در طراحـی 

شـاخص ترکیبـی لجسـتیک بـرای مناطـق ویـژه اقتصـادی ایـران و تحلیـل اثـر تعاملـی سـرمایه‌گذاری داخلـی و 

زیرسـاخت لجسـتیکی بـر عملکـرد صادراتـی این مناطق اسـت.

کـه در بخـش دوم، مبانـی نظـری و پیشـینه پژوهـش بررسـی می‌شـود.  سـاختار مقالـه بـه ایـن صـورت اسـت 

بخش سـوم به روش‌شناسـی پژوهش، معرفی متغیرها و مدل اقتصادسـنجی اختصاص دارد. در بخش چهارم، 

بـه جمع‌بنـدی،  پنجـم  نهایـت، بخـش  در  و  تحلیـل می‌شـود  و  ارائـه  مـدل  بـرآورد  نتایـج  و  تجربـی  یافته‌هـای 

نتیجه‌گیـری و ارائـه پیشـنهادهای سیاسـتی اختصـاص دارد.
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2. مبانی نظری
ایـن بخـش بـه بررسـی مبانـی نظـری و شـواهد تجربـی مرتبـط بـا رابطـه میـان سـرمایه‌گذاری داخلـی، زیرسـاخت 

لجسـتیکی و عملکـرد صادراتـی در مناطـق ویـژه اقتصـادی اختصـاص دارد. هـدف ارائـه چارچـوب علّـی اسـت که 

کارآمـد، می‌توانـد منجـر بـه افزایـش  نشـان دهـد سـرمایه‌گذاری داخلـی، تنهـا در حضـور زیرسـاخت لجسـتیکی 

صـادرات گـردد. ایـن رویکـرد بـا تلفیق نظریه‌های رشـد اقتصادی، توسـعه منطقه‌ای و تجـارب بین‌المللی، زمینه 
لازم بـرای تحلیـل سـازوکارهای اثرگـذاری سـرمایه‌گذاری و لجسـتیک بـر عملکـرد صادراتـی را فراهـم می‌کنـد1

کننـد. بـر اسـاس  از منظـر نظـری، مناطـق ویـژه اقتصـادی می‌تواننـد نقـش »کانـون رشـد« را در اقتصـاد ایفـا 

نظریه قطب رشـد، توسـعه اقتصادی معمولاً به‌صورت یکنواخت در همه مناطق رخ نمی‌دهد، بلکه در نقاطی 

خـاص بـا تمرکـز فعالیت‌هـای تولیـدی، زیرسـاختی و نهـادی آغـاز شـده و سـپس از طریـق پیوندهـای پسـین و 

کیـد می‌کنـد کـه  پیشـین بـه سـایر بخش‌هـا و مناطـق سـرایت می‌کنـد. پـر وکـس2 )1955( در نظریـه قطـب رشـد تأ

تمرکـز فعالیت‌هـای مولـد در یـک منطقـه می‌توانـد از طریـق ایجـاد صرفه‌هـای مقیـاس، جذب سـرمایه و افزایش 

، مناطـق ویـژه اقتصـادی  پیوندهـای تولیـدی، بـه موتـور محـرک توسـعه منطقـه‌ای تبدیـل شـود. از ایـن منظـر

زمانـی می‌تواننـد بـه قطـب رشـد صادراتـی تبدیـل شـوند کـه عالوه بـر سـرمایه‌گذاری تولیـدی، از زیرسـاخت‌های 

پشـتیبان تجـارت و لجسـتیک نیـز برخـوردار باشـند.

بااین‌حـال، صـرف ایجـاد منطقـه ویـژه اقتصـادی الزامـاً بـه افزایـش صـادرات منجـر نمی‌شـود. تجربه بسـیاری 

از کشـورها نشـان می‌دهـد کـه موفقیـت ایـن مناطـق به ترکیب مناسـبی از سـرمایه‌گذاری، زیرسـاخت، حکمرانی، 

دسترسی به بازار و پیوند با اقتصاد داخلی وابسته است. زنگ3 )2015( در بررسی تجربه مناطق ویژه اقتصادی 

چیـن نشـان می‌دهـد کـه موفقیـت مناطقـی ماننـد شـنژن، صرفـاً ناشـی از اعطـای مشـوق‌های اقتصـادی نبوده، 

بلکـه به‌شـدت بـه توسـعه زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل، دسترسـی بنـدری، کیفیـت مدیریـت منطقـه و اتصـال بـه 

شـبکه‌های تولیـد جهانـی وابسـته بـوده اسـت. بنابرایـن، عملکـرد صادراتی مناطق ویـژه اقتصـادی را باید نتیجه 

تعامـل میـان ظرفیـت تولیدی، زیرسـاخت‌های پشـتیبان و شـرایط نهادی دانسـت.

2-1. سرمایه‌گذاری داخلی و شکل‌گیری ظرفیت صادراتی

سـرمایه‌گذاری داخلـی اصلی‌تریـن موتـور ایجـاد ظرفیت‌هـای تولیـدی و رقابتـی در SEZهـا اسـت. منابـع مالـی 

بـه توسـعه خطـوط تولیـد، نوسـازی تجهیـزات و جـذب فناوری‌هـای نویـن، مقیـاس تولیـد و  اختصاص‌یافتـه 

بهـره‌وری را افزایـش می‌دهـد و تـوان بنگاه‌هـا بـرای حضـور در بازارهـای بین‌المللـی را تقویـت می‌کنـد4.

کنفرانس تجارت و توسعه سازمان ملل، ۲۰۲۰؛ بارو و سالا -ای-مارتین، ۲۰۰۴؛ تودارو و اسمیت، ۲۰۱۵  .1
2. Perroux
3. Zeng

کنفرانس تجارت و توسعه سازمان ملل، ۲۰۲۰  .4
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کـه سـرمایه‌گذاری بـا ارتقـای بهـره‌وری، قـدرت رقابت‌پذیـری بنگاه‌هـا  کیـد دارنـد  نظریه‌هـای رشـد درون‌زا تأ

کیفیـت و قیمـت رقابتـی را افزایـش می‌دهـد1. بااین‌حـال، شـواهد تجربـی  کالاهـای با و توانایـی آن‌هـا در تولیـد 

نشـان می‌دهـد کـه در غیـاب زیرسـاخت‌های پشـتیبان، بـازده سـرمایه‌گذاری داخلـی در SEZهـا کاهـش می‌یابد 
و بخشـی از ظرفیـت تولیـد ایجـاد شـده نمی‌توانـد بـه صـادرات تبدیـل شـود2

2-2. نقش تعدیل‌گری زیرساخت لجستیکی در رابطه سرمایه‌گذاری داخلی و صادرات 

که جابه‌جایی، ذخیره‌سازی، پردازش  زیرساخت لجستیکی مجموعه‌ای از امکانات فیزیکی و خدماتی است 

کالا را در زنجیره تأمین ممکن می‌سازد. این زیرساخت‌ها شامل شبکه‌های جاده‌ای، ریلی، بندری،  و توزیع 

گمرکی و سیستم‌های هماهنگی تجاری است. در اقتصاد تجارت  انبارداری، پایانه‌های حمل‌ونقل، خدمات 

بین‌الملل، لجستیک یکی از عوامل اصلی تعیین‌کننده هزینه تجارت و رقابت‌پذیری صادراتی به شمار می‌رود.

آندرسون و ون وینکوپ3 )2004( در تحلیل هزینه‌های تجارت نشان می‌دهند که موانع تجاری تنها محدود به 

تعرفه‌ها نیست، بلکه هزینه‌های حمل‌ونقل، زمان، تشریفات اداری، ریسک تأخیر و ضعف زیرساخت نیز بخش 

مهمی از هزینه نهایی تجارت را تشکیل می‌دهد. از این منظر، ضعف لجستیک مانند یک هزینه پنهان عمل 

می‌کند که قیمت تمام‌شده صادرات را افزایش داده و توان رقابت بنگاه‌ها در بازارهای خارجی را کاهش می‌دهد.

کـه بهبـود تسـهیل تجـارت و زیرسـاخت‌های  به‌طـور مشـخص، ویلسـون و همـکاران4 )2007( نشـان داده‌انـد 

مرتبـط بـا لجسـتیک می‌توانـد هزینه‌هـای صادراتـی را کاهـش داده و ظرفیـت کشـورها بـرای حضـور در بازارهـای 

ماننـد  سـخت،  زیرسـاخت‌های  میـان   )2012( ویلسـون5  و  پـرز   - پرتغـال  همچنیـن  دهـد.  افزایـش  را  جهانـی 

گمـرک و محیـط نهـادی، تمایـز قائـل شـده و نشـان  کارایـی  ، و زیرسـاخت‌های نـرم، ماننـد  حمل‌ونقـل و بنـادر

کـه هـر دودسـته از زیرسـاخت‌ها بـر عملکـرد صادراتـی اثرگذارنـد. می‌دهنـد 

تولید  باهدف  معمولاً  مناطق  این  زیرا  است؛  دوچندان  لجستیک  اهمیت  اقتصادی،  ویژه  مناطق  در 

صادرات‌محور طراحی می‌شوند و موفقیت آن‌ها به‌سرعت و هزینه انتقال کالا وابسته است. دسترسی مناسب 

، ریل، جاده و انبار می‌تواند هزینه مبادله را کاهش دهد، زمان تحویل را کوتاه‌تر کند و قابلیت اطمینان  به بندر

زنجیره تأمین را افزایش دهد. در مقابل، ضعف زیرساخت لجستیکی موجب افزایش هزینه حمل، تأخیر در 

زیرساخت لجستیکی  بنابراین،  اعتماد خریداران خارجی می‌شود؛  کاهش  و  انبار  افزایش موجودی  تحویل، 

نه‌تنها یک عامل پشتیبان، بلکه یکی از شروط اصلی تحقق مزیت صادراتی در مناطق ویژه اقتصادی است.

1. بارو و سالا-ای-مارتین، ۲۰۰۴
2. پرتغال-پرز و ویلسون، ۲۰۱۲

3. Anderson & van Wincoop
4. Wilson et al.
5. Portugal-Perez & Wilson
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2-3. سازوکار تعدیل‌گری لجستیک
نقـش زیرسـاخت لجسـتیکی در ایـن پژوهـش به‌عنـوان متغیـر تعدیل‌گر تعریف می‌شـود، به ایـن معنا که کیفیت 

لجسـتیک شـدت و جهـت اثـر سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر صـادرات را تغییـر می‌دهـد1. ایـن سـازوکار از طریـق دو 

کانـال اصلـی عمـل می‌کند:

کانـال کاهـش هزینه‌هـای تجـارت غیرتعرفـه‌ای: زیرسـاخت لجسـتیکی ضعیـف عملاً یک مالیـات پنهان ▪▪

بـر صـادرات محسـوب می‌شـود و از طریـق افزایـش هزینه‌هـای حمل‌ونقـل، تأخیرهـای گمرکـی و نیـاز به 

موجـودی انبـار بیشـتر، حاشـیه سـود صادراتـی را کاهـش می‌دهـد. حتـی بـا سـرمایه‌گذاری بـالا، در ایـن 

شـرایط صـادرات توجیـه اقتصـادی خـود را از دسـت می‌دهد2.

کانال افزایش رقابت‌پذیری غیرقیمتی: لجستیک کارآمد موجب کاهش زمان تحویل، پیش‌بینی‌پذیری ▪▪

کیفیت خدمات صادراتی و اعتماد خریداران  کالا می‌شود. این عوامل  کاهش ریسک آسیب  بیشتر و 

خارجی را افزایش داده و مزایای ناشی از سرمایه‌گذاری داخلی را تقویت می‌کند3. 

پیوند با نظریه قطب رشد: زیرساخت لجستیکی کارآمد پیش‌شرط شکل‌گیری قطب‌های صادراتی در ▪▪

SEZهاست. این زیرساخت امکان ایجاد پیوندهای پسین و پیشین مؤثر را فراهم می‌کند: دسترسی 

سریع به نهاده‌های تولید و توزیع کارآمد محصولات نهایی. بدون لجستیک قوی، قطب رشد صادراتی 

نمی‌تواند سرمایه‌گذاری جدید را جذب کند و توسعه منطقه‌ای پایدار محقق نمی‌شود4.

2-4. شواهد تجربی جهانی

کارآمـد موجـب جهـش  کـه ترکیـب سـرمایه‌گذاری و زیرسـاخت لجسـتیکی  تجـارب بین‌المللـی نشـان می‌دهـد 

صادراتـی مناطـق ویـژه اقتصـادی شـده اسـت. در چیـن، منطقـه ویـژه شـنژن بـا دسترسـی بـه بنـادر عمیـق آب، 

کوتاهـی بـه یکـی از بزرگ‌تریـن قطب‌هـای  گمرکـی مسـتقل توانسـت در مـدت  شـبکه‌های ریلـی و سـامانه‌های 

صادراتـی آسـیا تبدیـل شـود5. توسـعه لجسـتیک موجـب شـد سـرمایه‌گذاری‌های داخلـی و خارجـی بـا سـرعت 

گـردد. بیشـتری بـه افزایـش صـادرات منجـر شـود و اثرگـذاری سـرمایه‌گذاری‌ها چندیـن برابـر 

شـبکه  بـه  اتصـال  و  چندمنظـوره  پایانه‌هـای  توسـعه  بـا  های‌فونـگ  ماننـد  اقتصـادی  مناطـق  ویتنـام،  در 

کشـش صـادرات نسـبت بـه سـرمایه‌گذاری داخلـی را تقریبـاً دوبرابـر افزایـش داد6. تجربـه مکزیـک نیـز  بزرگراه‌هـا، 

1. بارون و کنی، ۱۹۸۶
2. اندرسون و ون وینکوپ، ۲۰۰۴؛ پرتغال-پرز و ویلسون، ۲۰۱۲

3. آرویس و همکاران، ۲۰۱۸
4. پروکس، ۱۹۵۵

5. زنگ، ۲۰۱۵
6. فارول، ۲۰۱۱
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نشـان می‌دهـد ایجـاد پارک‌هـای صنعتـی نزدیـک بنـادر و بزرگراه‌هـا موجـب جـذب شـرکت‌های خارجـی بـرای 

کـرد. کلیـدی در تسـریع رشـد صـادرات ایفـا  ، نقـش  مونتـاژ صادراتـی شـد و زیرسـاخت مؤثـر

و  کلان  سـرمایه‌گذاری‌های  حتـی  لجسـتیکی،  زیرسـاخت  توسـعه  بـدون  کـه  می‌کننـد  کیـد  تأ شـواهد  ایـن 

سیاسـت‌های تشـویقی قـادر بـه افزایـش پایـدار صـادرات نخواهنـد بـود؛ بنابراین، تلفیـق سـرمایه‌گذاری داخلی و 

کارآمـد، شـرط لازم بـرای عملکـرد موفـق صادراتـی در SEZ هاسـت. لجسـتیک 

کـه رابطـه میـان سـرمایه‌گذاری داخلـی و  در مجمـوع، مبانـی نظـری ایـن پژوهـش بـر ایـن ایـده اسـتوار اسـت 

عملکـرد صادراتـی در مناطـق ویـژه اقتصـادی، یـک رابطـه خطـی و مسـتقیم نیسـت، بلکـه در قالـب یـک نظـام 

چندلایـه و وابسـته بـه شـرایط نهـادی و زیرسـاختی شـکل می‌گیـرد. در ایـن چارچـوب، سـرمایه‌گذاری داخلـی 

بازارهـای  بـه  بنگاه‌هـا  ورود  بـرای  لازم  شـرط  و  می‌کنـد  عمـل  تولیـدی  ظرفیـت  ایجـاد  اولیـه  محـرک  به‌عنـوان 

کافـی نیسـت. صادراتـی محسـوب می‌شـود، امـا ایـن اثـر به‌تنهایـی بـرای تحقـق عملکـرد صادراتـی پایـدار 

کیفیـت  بـه  اساسـی  به‌طـور  صـادرات،  بـه  سـرمایه‌گذاری  از  ناشـی  تولیـدی  ظرفیـت  تبدیـل  واقـع،  در 

زیرسـاخت‌های لجسـتیکی وابسـته اسـت. ایـن زیرسـاخت‌ها از طریـق سـه مسـیر به‌هم‌پیوسـته و تقویت‌کننـده 

عمل می‌کنند: نخسـت، با کاهش هزینه‌های تجارت غیرتعرفه‌ای از جمله هزینه حمل‌ونقل، زمان و تشـریفات 

اداری؛ دوم، با افزایش رقابت‌پذیری غیرقیمتی از طریق بهبود سرعت، قابلیت اطمینان و کیفیت تحویل کالا؛ 

و سـوم، با تقویت پیوندهای پسـین و پیشـین در چارچوب نظریه قطب رشـد و تسـهیل شـکل‌گیری خوشـه‌های 

صادراتـی. ایـن سـه سـازوکار نـه به‌صـورت مسـتقل، بلکـه در تعامـل بـا یکدیگـر عمل کـرده و یک مسـیر زنجیره‌ای 

را شـکل می‌دهـد بـه ایـن صـورت کـه کاهـش هزینـه باعـث افزایـش رقابت‌پذیـری می‌شـود و از ایـن طریـق تعمیق 

پیوندهـای منطقـه‌ای شـکل می‌گیـرد. 

براین‌اسـاس، زیرسـاخت لجسـتیکی صرفـاً یـک عامـل مکمـل در فرآینـد توسـعه صـادرات نیسـت، بلکـه نقش 

تعیین‌کننـده‌ای در فعال‌سـازی اثـر سـرمایه‌گذاری داخلـی دارد و می‌توانـد شـدت ایـن اثـر را به‌طـور معنـاداری 

تغییر دهد. در شـرایطی که زیرسـاخت‌های لجسـتیکی توسـعه‌یافته باشـند، سـرمایه‌گذاری داخلی به‌طور کامل 

بـه ظرفیـت صادراتـی تبدیـل می‌شـود؛ امـا در غیـاب ایـن زیرسـاخت‌ها، بخشـی از اثـر سـرمایه‌گذاری در قالـب 

کارآمدی‌هـای لجسـتیکی از بیـن مـی‌رود. هزینه‌هـای مبادلـه و نا

در نتیجـه، منطـق نظـری پژوهـش بیـان می‌کنـد کـه عملکـرد صادراتی مناطق ویـژه اقتصـادی حاصل تعامل 

اثـر  یـک  به‌صـورت  رابطـه  ایـن  و  اسـت  لجسـتیکی  زیرسـاخت‌های  کیفیـت  و  داخلـی  سـرمایه‌گذاری  هم‌زمـان 

تعدیل‌گر در مدل تجربی پژوهش وارد می‌شـود؛ بنابراین، مدل اقتصادسـنجی مورداسـتفاده، بازتاب مسـتقیم 

کـه در آن اثـر سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر صـادرات، تابعـی از سـطح توسـعه‌یافتگی  ایـن چارچـوب نظـری اسـت 

گرفتـه شـده اسـت. زیرسـاخت‌های لجسـتیکی در نظـر 
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2-5. پیشینه پژوهش

در ایـن قسـمت، منتخبـی از مطالعـات خارجـی و اهـم مطالعـات داخلـی در زمینـه موضـوع تحقیـق بـه ترتیـب 

مطالعـات داخلـی و خارجـی آمـده اسـت:

آدینه‌ونـد، حمیـدی و بابایـی )۱۴۰۴( نیـز در مقالـه‌ای بـا عنـوان »ارزیابـی شـاخص‌های عملکـردی منطقـه 

کشـور« شـاخص‌هایی ماننـد صـادرات، واردات، اشـتغال مولـد  ویـژه اقتصـادی پیـام بـا مناطـق ویـژه اقتصـادی 

کشـور  و واحدهـای تولیـدی فعـال را بـرای مقایسـه عملکـرد منطقـه ویـژه اقتصـادی پیـام بـا سـایر مناطـق ویـژه 

کـه سـهم منطقـه پیـام از شـاخص‌هایی ماننـد صـادرات و  کرده‌انـد. نتایـج ایـن مطالعـه نشـان می‌دهـد  بررسـی 

واردات نسـبت بـه کل مناطـق ویـژه اقتصـادی کشـور محـدود بـوده اسـت. ایـن مطالعـه ازآن‌جهـت اهمیـت دارد 

کیـد می‌کنـد. کـه بـر ضـرورت ارزیابـی عملکـرد مناطـق ویـژه اقتصـادی بـر اسـاس شـاخص‌های کمـی تأ

سـام دلیری )۱۴۰۴( در پژوهشـی با عنوان »بررسـی نقش عوامل پس‌کرانه‌ای بر کارایی بندر« نشـان می‌دهد 

کـه عواملـی ماننـد زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل زمینـی، ارتباطـات لجسـتیکی، دسترسـی بـه شـبکه‌های ریلـی و 

جـاده‌ای، سـرمایه‌گذاری‌های لجسـتیکی و هماهنگـی نهـادی میـان ذی‌نفعـان از متغیرهـای اثرگـذار بـر عملکرد 

کیـد می‌کند کـه توسـعه یکپارچه زیرسـاخت‌های پس‌کرانـه‌ای می‌تواند  بنـادر هسـتند. ایـن مطالعـه همچنیـن تأ

، کاهـش زمـان جابه‌جایـی و بهبود رضایت مشـتریان شـود. موجـب افزایـش کارایـی عملیاتـی بنـادر

، یونسـی و فرزانـه )۱۴۰۴( در پژوهشـی بـا عنـوان »تحلیـل نقـش زیرسـاخت‌های لجسـتیکی و عمرانـی  علی‌پـور

بـا رویکـرد  کشـور(«  بـا رویکـرد مدیریـت اجرایـی )مطالعـه مـوردی: بنـادر شـمال  در توسـعه تجـارت بین‌الملـل 

مـروری بـه بررسـی تأثیـر زیرسـاخت‌های لجسـتیکی و مدیریـت اجرایـی بـر توسـعه تجـارت بین‌الملـل پرداختنـد. 

نتایـج پژوهـش نشـان داد کـه توسـعه شـبکه‌های حمل‌ونقـل، افزایـش ظرفیـت انبـارداری، به‌کارگیـری تجهیـزات 

هوشـمند و اسـتقرار مدیریت اجرایی کارآمد، موجب افزایش بهره‌وری زیرسـاخت‌ها، کاهش هزینه‌های تجاری، 

بهبـود زمـان تحویـل کالا و ارتقـای رقابت‌پذیـری بنـادر می‌شـود. همچنیـن، ایـن عوامـل نقـش مؤثـری در جـذب 

سـرمایه‌گذاری خارجـی و توسـعه تجـارت بین‌الملـل ایفـا می‌کننـد.

باقریـان کاسـگری )۱۴۰۲( در پژوهشـی بـا عنـوان »تأثیر لجسـتیک تجـاری در صادرات صنعتـی دوجانبه ایران 

کثـر درسـت‌نمایی شـبه پواسـون )PPML( و  بـا رویکـرد مـدل جاذبـه« بـا اسـتفاده از مـدل جاذبـه و روش حدا

داده‌هـای دوره ۲۰۰۷ تـا ۲۰۱۸، نقـش عملکـرد لجسـتیکی در صـادرات صنعتی ایران را بررسـی کـرد. نتایج پژوهش 

بـر  و معنـاداری  تأثیـر مثبـت  کیفیـت خدمـات لجسـتیکی،  به‌ویـژه  بهبـود عملکـرد لجسـتیکی،  کـه  نشـان داد 

افزایـش صـادرات صنعتـی ایـران دارد. همچنیـن، سـرمایه‌گذاری در زیرسـاخت‌های لجسـتیکی، بهبـود خدمـات 

حمل‌ونقـل، گمـرک، رهگیـری و تحویـل به‌موقـع کالا می‌توانـد زمینـه افزایـش رقابت‌پذیـری و توسـعه صـادرات را 

کند. فراهـم 
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در مطالعـات جدیـد خارجـی ثـو و همـکاران1 )2026( بـا اسـتفاده از مـدل جاذبـه توسـعه‌یافته، اثـر عملکـرد 

ایـن  کرده‌انـد. نتایـج  آسـه‌آن بررسـی  کشـورهای عضـو  کشـاورزی  بـر ارزش صـادرات  را  آن  لجسـتیکی و اجـزای 

مطالعـه نشـان می‌دهـد کـه عملکـرد لجسـتیکی، در کنـار متغیرهایـی ماننـد تولیـد ناخالـص داخلـی و جمعیـت، 

اثـر مثبـت بـر ارزش صـادرات دارد، درحالی‌کـه فاصلـه جغرافیایـی اثـر منفـی بـر تجـارت می‌گـذارد. اهمیـت ایـن 

کـه نقـش لجسـتیک را در تبدیـل ظرفیـت تولیـدی بـه صـادرات  مطالعـه بـرای پژوهـش حاضـر ازآن‌جهـت اسـت 

تأییـد می‌کنـد.

آدئوتی، پوپولا و آفولابی2 )2025( در مطالعه‌ای درباره بنگاه‌های مستقر در مناطق ویژه اقتصادی نیجریه، 

این  کرده‌اند.  بررسی  را  بنگاه‌ها  صادراتی  عملکرد  و  نوآوری  ظرفیت  ویژه،  مناطق  مشوق‌های  میان  رابطه 

که  که مناطق ویژه اقتصادی زمانی می‌توانند عملکرد صادراتی بنگاه‌ها را ارتقا دهند  مطالعه نشان می‌دهد 

مشوق‌های ارائه‌شده به بهبود ظرفیت‌های تولیدی و نوآورانه بنگاه‌ها منجر شود. این یافته با منطق پژوهش 

حاضر سازگار است؛ زیرا نشان می‌دهد اثرگذاری مناطق ویژه اقتصادی به وجود عوامل مکمل وابسته است. 

گـورگ و مولیوکـووا3 )2024( بـا اسـتفاده از داده‌هـای بنگاهـی و مکانـی، اثـر مناطـق ویـژه اقتصـادی هنـد را بـر 

عملکـرد بنگاه‌هـا بررسـی کرده‌انـد. نتایـج این مطالعه نشـان می‌دهد که ایجاد مناطق ویـژه اقتصادی به‌تنهایی 

الزامـاً بـه افزایـش بهـره‌وری بنگاه‌هـا منجـر نمی‌شـود و اثـر این مناطق به شـرایط نهادی، مالکیتـی و نحوه اجرای 

سیاسـت‌ها وابسـته اسـت. ایـن نتیجـه بـرای پژوهش حاضر مهم اسـت؛ زیرا نشـان می‌دهد صـرف ایجاد منطقه 

کیفیـت مدیریـت  کافـی نیسـت و عوامـل مکملـی ماننـد زیرسـاخت لجسـتیکی و  ویـژه یـا جـذب سـرمایه‌گذاری 

منطقـه می‌تواننـد در موفقیـت صادراتـی مناطـق نقـش تعیین‌کننده داشـته باشـند. 

کـه ترکیـب سـرمایه‌گذاری  گیـری روش GMM نشـان دادنـد  ونـگ و همـکاران4 )۲۰۲۳(، در مقالـه‌ای بـا بـکار 

خارجی و انتقال فناوری مهم‌ترین عامل رشـد صادرات در مناطق ویژه اقتصادی اسـت. این مطالعه با بررسـی 

کـه وجـود حداقـل ۲۵ درصـد  ۱۵۰ منطقـه ویـژه اقتصـادی در ۱۲ کشـور آسـیایی انجـام شـده و نشـان داده اسـت 

سـهم سـرمایه‌گذاری مسـتقیم خارجـی بـرای ایجـاد اثرگـذاری معنـادار بـر صـادرات ضـروری اسـت.

چن و لی5 )2021(، نشـان دادند که تنوع‌بخشـی به محصولات صادراتی در مناطق ویژه، آسـیب‌پذیری آن‌ها 

را در برابـر شـوک‌های جهانـی کاهـش می‌دهـد. ایـن مطالعـه بـا بررسـی داده‌هـای ۵۰۰۰ شـرکت صادراتـی طـی ده 

سـال انجـام شـده و نشـان داده اسـت کـه هـر ۱۰ درصـد افزایـش در تنـوع محصـولات صادراتـی، منجر بـه ۸ درصد 

کاهـش نوسـانات صادراتی می‌شـود.

1. Thu et al.
2. Adeoti,Popoola & Afolabi
3. Görg & Mulyukova
4. Wang et al.
5. Chen & Li
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زنـگ1 )2015(، در مقالـه‌ای بـا عنـوان »تجربیـات جهانـی مناطـق ویژه اقتصـادی: با تمرکز بر چیـن و آفریقا« به 

تجربیـات جهانـی در زمینـه مناطـق ویـژه اقتصـادی، به‌ویژه در چین و آفریقا پرداخته اسـت، از روش مقایسـه‌ای 

کـه  کـرد. نتایـج نشـان داد  )Comparative Method( بـرای تحلیـل تأثیـر ایـن مناطـق بـر رشـد صـادرات اسـتفاده 

مناطـق ویـژه اقتصـادی چیـن، به‌ویـژه منطقـه شـنژن، در دوره زمانـی 1980 تـا 2010، بـه یکـی از موتورهـای اصلـی 

رشـد صـادرات و جـذب سـرمایه‌گذاری مسـتقیم خارجـی تبدیـل شـده‌اند. همچنیـن، ایـن تحقیق نشـان داد که 

سـرمایه‌گذاری در زیرسـاخت‌ها و پیوندهـای محلـی قـوی، از عوامـل کلیـدی موفقیـت ایـن مناطـق بـوده اسـت.

کـه بـه تحلیـل عواملـی  موبـرگ2 )2015(، در مقالـه‌ای بـا عنـوان »اقتصـاد سیاسـی مناطـق ویـژه اقتصـادی« 

چـون حکمرانـی، سیاسـت‌های دولتـی و پیوندهـای داخلـی پرداختـه اسـت، از مـدل تحلیـل اقتصادی سیاسـی 

)Political EconomyAnalysis( بـرای بررسـی عملکـرد اقتصـادی مناطـق ویـژه اقتصـادی در چیـن و هند در بازه 

زمانـی 1990 تـا 2010 اسـتفاده کـرد. ایـن مطالعـه نشـان داد کـه سیاسـت‌های حمایتـی و حکمرانی قـوی می‌توانند 

کـه حکومـت ضعیـف باشـد،  موجـب افزایـش عملکـرد صادراتـی و جـذب سـرمایه‌گذاری شـوند، امـا در شـرایطی 

ممکـن اسـت ایـن مناطـق تنهـا بـرای صـادرات کالاهـای خـاص مناسـب باشـند.

بهره‌گیـری  و  عملکـرد  مقایسـه  آفریقـا:  در  اقتصـادی  ویـژه  »مناطـق  عنـوان  بـا  مقالـه‌ای  در   ،)2011( فـارول3 

کـه در آن بـه بررسـی عملکـرد مناطـق ویـژه اقتصـادی در آفریقـا پرداختـه اسـت، از روش  از تجربیـات جهانـی« 

تحلیـل داده‌هـای مقطعـی )Cross-Sectional Data Analysis( اسـتفاده کـرد. ایـن مقالـه نشـان داد که بسـیاری 

از مناطـق ویـژه اقتصـادی در آفریقـا به‌ویـژه در کشـورهای غنـا و کنیــا، بـه دلیـل عـدم توجه کافی به زیرسـاخت‌ها 

و ضعـف سیاسـت‌های دولتـی، عملکـرد ضعیفـی در افزایش صادرات داشـته‌اند. این تحقیـق در دوره زمانی 2000 

تـا 2010 نتایـج منفـی را در ایـن مناطـق نشـان داد.

کانون‌های  دومینیکن:  جمهوری  در  صادرات  پردازش  »مناطق  عنوان  با  مقاله‌ای  در   ،)2008( شِرنک4 

کرد و به بررسی عملکرد مناطق پردازش  پیشرفت یا راه‌حل‌های موقت« از روش تحلیل مقایسه‌ای استفاده 

که این مناطق،  صادرات در جمهوری دومینیکن در بازه زمانی 2000 تا 2007 پرداخت. این تحقیق نشان داد 

کالا، به‌طور مؤثری موجب افزایش صادرات در سطح جهانی شدند. بااین‌حال،  به‌ویژه در بخش‌های تولیدی 

زیرساخت‌های ضعیف و عدم ارتباطات مؤثر با اقتصاد داخلی، باعث کاهش پایداری در این روند شده است.

گانه نقش  باوجـود مطالعـات متعـدد در زمینـه عوامـل مؤثـر بـر صـادرات، اغلـب پژوهش‌هـا یـا بـه بررسـی جدا

موردتوجـه  مسـتقل  به‌صـورت  را  لجسـتیکی  زیرسـاخت‌های  یـا  پرداخته‌انـد  خارجـی  و  داخلـی  سـرمایه‌گذاری 

قـرار داده‌انـد. همچنیـن، اسـتفاده از داده‌هـای تابلویـی در سـطح مناطـق ویـژه اقتصـادی طـی بـازه ۱۳۹3 تـا 

1. Zeng
2. Moberg
3. Farole
4. Schrank
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۱۴۰3، امـکان بررسـی پویـای اثـرات اقتصـادی را فراهـم می‌کنـد. مهم‌تـر از همـه، تمرکـز ایـن مطالعـه بـر اثـر تعاملـی 

سـرمایه‌گذاری داخلـی و زیرسـاخت‌های لجسـتیکی، خأل مهمـی را در ادبیـات پژوهش‌های داخلـی و منطقه‌ای 

در زمینـه ارتقـاء صـادرات پـر می‌کنـد. از ایـن رو، پژوهـش حاضـر گامـی نـو در جهت تبیین یـک چارچوب تحلیلی 

یکپارچـه بـرای ارتقـاء عملکـرد صادراتـی در مناطـق ویـژه اقتصـادی محسـوب می‌شـود.

3. روش شناسی پژوهش
ایـن تحقیـق از نـوع کاربـردی و از نظـر روش، در دسـته مطالعـات کمـی بـا رویکـرد تحلیـل داده‌هـای تابلویـی قـرار 

کـه هم‌زمـان اثـرات متغیرهـا در بُعـد زمانـی و  می‌گیـرد. تحلیـل داده‌هـای تابلویـی ایـن امـکان را فراهـم می‌کنـد 

مقطعی )بین مناطق مختلف( بررسـی شـود و ناهمسـانی‌های غیرقابل‌مشـاهده در سـطح مناطق کنترل گردد.

3-1. معرفی مدل داده‌های تابلویی

گـروه تقسـیم می‌شـوند. برخـی از مدل‌هـا بـا اسـتفاده از  مدل‌هـا از لحـاظ اسـتفاده از اطلاعـات آمـاری بـه سـه 

»اطلاعـات سـری زمانـی« یـا بـه عبارتـی طـی دوره نسـبتاً طولانـی چنـد سـاله بـرآورد می‌شـوند. بعضـی دیگـر از 

مدل‌هـا براسـاس »داده‌هـای مقطعـی« بـرآورد می‌شـوند؛ یعنـی متغیرهـا در یـک دوره زمانـی معیـن مثاًل یـک 

هفتـه، یـک مـاه یـا یـک سـال در واحدهای مختلف بررسـی می‌شـوند. روش سـوم بـرآورد مدل کـه در این تحقیق 

گرفتـه اسـت، بـرآورد براسـاس »داده‌هـای تابلویـی« اسـت.  نیـز مورداسـتفاده قـرار 

 در ایـن روش یـک سـری واحدهـای مقطعـی )مثاًل مناطـق ویژه اقتصادی( در طی چند سـال موردتوجه قرار 

می‌گیرنـد. بـا کمـک ایـن روش کـه در مطالعات سـال‌های اخیر نیز زیاد اسـتفاده شـده اسـت تعداد مشـاهدات تا 

حـد مطلـوب افزایـش می‌یابـد. باتوجه‌بـه اینکـه مشـاهده‌های ادغـام شـده باعـث تغییرپذیـری بالاتـر، هم خطی 

کننده‌هـا می‌شـود،  کارایـی بالاتـر تخمیـن  آزادی بیشـتر و  کمتـر میـان متغیرهـای توضیحـی، درجـه  چندگانـه 

مطالعـات تابلویـی نسـبت بـه مطالعـات مقطعی و سـری زمانـی دارای مزیت اسـت1.

 در حالت کلی مدل زیر نشان‌دهنده یک مدل با داده‌های تابلویی می‌باشد:

𝑌𝑌𝑖𝑖𝑖𝑖 = 𝛼𝛼𝑖𝑖𝑖𝑖 + ∑ 𝛽𝛽𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘
𝐾𝐾
𝐾𝐾=1 𝑋𝑋𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘 + 𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖 

𝑌𝑌𝑖𝑖𝑖𝑖  متغیر وابسته را برایi  واحد مقطعی در سال    نیامt  و  دهدینشان م𝑋𝑋𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘نیزkیرتصادفیامین متغیر مستقل غ 

𝐸𝐸 [𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖]دارای میانگین صفر  شودیجمله خطا بوده که فرض م𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖ام است.    tامین واحد مقطعی در سال    i  برای   =

𝐸𝐸 [𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖)واریانس ثابت0
2 ] = 𝜎𝜎2)است.

 𝛽𝛽𝑖𝑖𝑖𝑖 که واکنش متغیر مستقل نسبت به تغییرات  باشدیمپارامترهای مدلk  امین متغیر مستقل درi  امین مقطع وt 

ون روش اثرات چهای مختلفی هم  روش  های تابلوییدادهبرای برآورد مدل براساس  .  کندیمی  ریگاندازهامین زمان را  

Exportit = β0 + β1Investrit   + β2(Investrit ∗ Logisticit) + β3Investdit   +
β4(Investdit ∗ Logisticit) + ∑ βkit

K
K=1 Xkit + ϵit        

		 )1(

که در آن i=1 ،2............ n نشانگر واحدهای مقطعی و t= 1،2........n نشانگر زمان است.

Yit متغیـر وابسـته را بـرای i امیـن واحـد مقطعـی در سـال t نشـان می‌دهـد Xkit و نیـز k امیـن متغیـر مسـتقل 

غیرتصادفـی بـرای i امیـن واحـد مقطعـی در سـال t ام اسـت. جمله خطـا بوده که فرض می‌شـود دارای میانگین 

E [εi) اسـت.
2
t ]=σ2) واریانـس ثابـت E [εit[ = 0 صفـر

1. بالتاجی، 2019
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کنـــش متغیـــر مســـتقل نســـبت بـــه تغییـــرات k امیـــن متغیـــر مســـتقل  کـــه وا βit پارامترهـــای مـــدل می‌باشـــد 

ـــرآورد مـــدل براســـاس داده‌هـــای تابلویـــی روش  ـــرای ب در i امیـــن مقطـــع و t امیـــن زمـــان را اندازه‌گیـــری می‌کنـــد. ب

ــرد  کاربـ ــورد،  ــب مـ ــه برحسـ کـ ــود دارد  ــی وجـ ــرات تصادفـ ــت و روش اثـ ــرات ثابـ ــون روش اثـ ــی همچـ ــای مختلفـ هـ

خواهنـــد داشـــت1.

باتوجه‌بـه اهـداف پژوهـش حاضـر و مبانـی نظـری مطرح‌شـده در بخش دوم، برای بررسـی اثر سـرمایه‌گذاری 

داخلـی بـر صـادرات مناطـق ویـژه اقتصـادی و نقـش تعدیل‌گر زیرسـاخت لجسـتیکی، مدل اقتصادسـنجی زیر بر 

مبنـای داده‌های تابلویی تدوین شـده اسـت:

	)2(

𝑌𝑌𝑖𝑖𝑖𝑖 = 𝛼𝛼𝑖𝑖𝑖𝑖 + ∑ 𝛽𝛽𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘
𝐾𝐾
𝐾𝐾=1 𝑋𝑋𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘 + 𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖 

𝑌𝑌𝑖𝑖𝑖𝑖  متغیر وابسته را برایi  واحد مقطعی در سال    نیامt  و  دهدینشان م𝑋𝑋𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘𝑘نیزkیرتصادفیامین متغیر مستقل غ 

𝐸𝐸 [𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖]دارای میانگین صفر  شودیجمله خطا بوده که فرض م𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖ام است.    tامین واحد مقطعی در سال    i  برای   =

𝐸𝐸 [𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖)واریانس ثابت0
2 ] = 𝜎𝜎2)است.

 𝛽𝛽𝑖𝑖𝑖𝑖 که واکنش متغیر مستقل نسبت به تغییرات  باشدیمپارامترهای مدلk  امین متغیر مستقل درi  امین مقطع وt 

ون روش اثرات چهای مختلفی هم  روش  های تابلوییدادهبرای برآورد مدل براساس  .  کندیمی  ریگاندازهامین زمان را  

Exportit = β0 + β1Investrit   + β2(Investrit ∗ Logisticit) + β3Investdit   +
β4(Investdit ∗ Logisticit) + ∑ βkit

K
K=1 Xkit + ϵit        

که در آن:

 t میزان صادرات منطقه ویژه اقتصادی در سال :Exportit
t و سال i میزان سرمایه‌گذاری داخلی ریالی در منطقه :Investrit

t و سال i میزان سرمایه‌گذاری داخلی ارزی در منطقه :Investdit

t در سال i شاخص زیرساخت لجستیکی منطقه :Logisticit

Investdit*Logisticit: متغیر تعاملی برای بررسی اثر تعدیل‌گر زیرساخت لجستیکی

 ، Xkit: بردار سایر متغیرهای کنترلی مانند اندازه بنگاه، واردات، نرخ ارز

ϵit: جمله اخلال تصادفی مدل

3-2. معرفی داده‌ها

شـده‌اند.  تنظیـم  ایـران  اقتصـادی  ویـژه  مناطـق  سـطح  در  و  متـوازن  تابلویـی  به‌صـورت  پژوهـش  داده‌هـای 

کشـور و دوره زمانـی مطالعـه سـال‌های  واحدهـای مقطعـی پژوهـش شـامل ۳۲ منطقـه ویـژه اقتصـادی فعـال 

۱۳۹۳ تا ۱۴۰۳ اسـت. براین‌اسـاس، مجموعه‌داده‌ها شـامل ۳۵۲ مشـاهده منطقه سـال اسـت. داده‌های مربوط 

گزارش‌هـای رسـمی دبیرخانـه شـورای‌عالی مناطـق آزاد تجـاری  بـه صـادرات، واردات و سـرمایه‌گذاری داخلـی از 

گمـرک جمهـوری اسالمی ایـران اسـتخراج شـده اسـت. اطلاعـات نـرخ ارز از بانـک  صنعتـی و ویـژه اقتصـادی و 

مرکـزی جمهـوری اسالمی ایـران و داده‌هـای مربـوط بـه زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل و لجسـتیک از گزارش‌هـای 

وزارت راه و شهرسـازی، سـازمان بنـادر و دریانـوردی، شـرکت راه‌آهـن جمهـوری اسالمی ایـران و سـالنامه‌های 

گـردآوری شـده‌اند. آمـاری حمل‌ونقـل 

1. بالتاجی، 2015
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در ایـن پژوهـش، داده‌هـای مربـوط به مناطق ویژه اقتصادی کشـور در قالب ۳۲ واحد تابلویی تجمیع‌شـده 

مورداسـتفاده قـرار گرفته‌انـد. بدیـن صـورت کـه اطلاعـات مربوط به »مناطق شـش‌گانه بندری جنوب کشـور« به 

دلیل همگنی کارکردی و نبود داده‌های تفکیکی مستقل، در قالب یک واحد تجمیعی در مدل لحاظ شده‌اند 

و سـایر مناطـق به‌صـورت مسـتقل وارد تحلیـل شـده‌اند. بدیـن ترتیـب، واحدهـای موردمطالعـه شـامل مناطق: 

 ، پیـام، سـرخس، سـلفچگان، سـیرجان، شـیراز  ، پتروشـیمی ماهشـهر ، منطقـه  بوشـهر پـارس،  بـم،  ارگ جدیـد 

صنایع خلیج‌فارس، کشتی‌سـازی خلیج‌فارس، لرسـتان، یزد، کاوه، رفسـنجان، لامرد، بیرجند، دوغارون، لاوان، 

، اسالم‌آباد غرب، سـهلان، پارسـیان، بجنورد، جهرم، مناطق شـش‌گانه بندری جنوب کشـور )تجمیعی(،  گرمسـار

دامغان، نمین، زرندیه، بانه، سـمنان و شـهرکرد هسـتند.

 ) متغیرهـای اصلـی مـورد بررسـی در ایـن پژوهـش صـادرات )Export( ارزش صـادرات ثبت‌شـده )میلیـون دلار

در   ) دلار )میلیـون  کالا  واردات  ارزش   )Import( واردات  وابسـته،  متغیـر  به‌عنـوان  اقتصـادی،  ویـژه  مناطـق  در 

( در مناطق ویژه، سـرمایه‌گذاری داخلی ریالی  مناطـق ویـژه، سـرمایه‌گذاری داخلـی ارزی )Investd( )میلیون دلار

employment/( انـدازه بنـگاه ،) )Investr( )میلیـارد ریـال(، سـرمایه‌گذاری داخلـی ارزی )Investd( )میلیـون دلار

 )Logistic Index( آثـار بیرونـی اقتصـادی، شـاخص لجسـتیکی کنتـرل  units(، نـرخ ارز حقیقـی )RER(، جهـت 

شـاخص ترکیبـی سـنجش کیفیـت و کارایـی زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل و ذخیره‌سـازی و اثـر تعاملـی لجسـتیک 

و سـرمایه‌گذاری داخلـی ریالـی )Logistic × Investr( و سـرمایه‌گذاری داخلـی ارزی )Logistic × Investd( متغیـر 

تعاملـی جهـت بررسـی اثـر هم‌زمـان زیرسـاخت لجسـتیکی و سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر صـادرات اسـت.

شاخص  اقتصادی،  ویژه  مناطق  لجستیکی  زیرساخت‌های  وضعیت  سنجش  به‌منظور  پژوهش،  این  در 

ترکیبی زیرساخت لجستیکی طراحی شده است. این شاخص از چهار مؤلفه اصلی شامل ظرفیت بندری، طول 

خطوط ریلی، طول شبکه جاده‌ای و ظرفیت انبارداری تشکیل شده است. ظرفیت بندری بر حسب میلیون تن، 

طول خطوط ریلی و جاده‌ای بر حسب کیلومتر و ظرفیت انبارداری بر حسب هزار مترمربع اندازه‌گیری شده‌اند. 

داده‌های مربوط به این مؤلفه‌ها از گزارش‌های سالانه سازمان بنادر و دریانوردی، وزارت راه و شهرسازی، شرکت 

راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران و گزارش‌های مرتبط با مناطق ویژه اقتصادی استخراج شده‌اند.

از  اسـتفاده  بـا  مؤلفـه  هـر  داده‌هـای  ابتـدا  متغیرهـا،  مقادیـر  دامنـه  و  اندازه‌گیـری  واحـد  تفـاوت  باتوجه‌بـه 

کـه مقادیـر بالاتـر هـر چهـار مؤلفـه  کثـر بـه بـازه صفـر تـا یـک تبدیـل شـدند. ازآنجا روش نرمال‌سـازی حداقـل حدا

کـه  نشـان‌دهنده وضعیـت بهتـر زیرسـاختی اسـت، نرمال‌سـازی به‌صـورت مسـتقیم انجـام شـد؛ بـه ایـن معنـا 

مقـدار بیشـتر هـر مؤلفـه، امتیـاز بالاتـری در شـاخص لجسـتیکی دریافـت می‌کنـد.

کارایـی لجسـتیکی و  در مرحلـه بعـد، بـرای ترکیـب مؤلفه‌هـا، وزن هـر مؤلفـه بـر اسـاس اهمیـت نسـبی آن در 

نقـش آن در تسـهیل تجـارت خارجـی تعییـن شـد. باتوجه‌بـه اهمیـت زیرسـاخت‌های بنـدری و ریلـی در اتصـال 
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مناطـق ویـژه اقتصـادی بـه بازارهـای داخلـی و خارجـی، بـرای ظرفیـت بنـدری و طـول خطـوط ریلـی وزن ۰.۳ و 

گرفتـه شـد. ایـن وزن‌دهـی بـا ادبیـات تجربـی  بـرای طـول شـبکه جـاده‌ای و ظرفیـت انبـارداری وزن ۰.۲ در نظـر 

کیفیـت  کـه  حـوزه لجسـتیک و تجـارت سـازگار اسـت؛ به‌طـور مشـخص، مونیـم و شـرام1 )2018( نشـان می‌دهنـد 

زیرسـاخت بنـدری و عملکـرد لجسـتیکی می‌توانـد از طریـق تقویـت تجـارت دریایـی، آثـار اقتصـادی قابل توجهی 

ایجـاد کنـد. همچنیـن نتیریـث و جـی2 )2022( بـر اهمیـت اتصـال زیرسـاخت‌های حمل‌ونقـل در بهبـود عملکـرد 

کیـد کرده‌انـد. در نهایـت شـاخص لجسـتیکی بـا ترکیـب مؤلفه‌های وزن‌دار به شـکل زیر محاسـبه شـد: تجـاری تأ

LII =)۰.۲ × ظرفیت بندری × ۰.۳( + )طول خطوط ریلی × ۰.۳( + )طول شبکه جاده‌ای × ۰.۲( + )ظرفیت انبارداری( 

ایـن شـاخص عـددی بیـن ۰ و ۱ دارد و هرچـه بالاتـر باشـد نشـان‌دهنده عملکرد بهتر زیرسـاخت‌های لجسـتیکی 

منطقه اسـت.

4. یافته‌های پژوهش
به‌منظـور تعییـن الگـوی مناسـب بـرآورد در داده‌هـای تابلویـی، ابتـدا آزمـون لیمـر برای بررسـی برتری مـدل اثرات 

ثابـت نسـبت بـه مـدل تجمیعـی و سـپس آزمـون هاسـمن بـرای انتخـاب بیـن مـدل اثـرات ثابـت و اثـرات تصادفی 

انجـام شـد. نتایـج ایـن آزمون‌هـا در جـدول )1( ارائه شـده اسـت.

جدول 1. نتایج آزمون های انتخاب مدل

سطح معنی داری آماره آزمون اثرها

0.0000 16.7 F لیمر

0.0000 49.12 هاسمن

 منبع: یافته‌های پژوهش

به‌منظـور انتخـاب الگـوی مناسـب بـرآورد، ابتـدا آزمـون لیمـر انجـام شـد. نتایـج ایـن آزمـون نشـان داد کـه فـرض 

صفـر مبنـی بـر عـدم وجـود اثـرات مقطعـی رد می‌شـود، بنابرایـن اسـتفاده از مـدل تجمیعـی مناسـب نیسـت. 

سـپس بـرای انتخـاب بیـن مـدل اثـرات ثابـت و اثـرات تصادفـی، آزمـون هاسـمن اجـرا شـد. نتایـج آزمـون هاسـمن 

کـرد. بنابرایـن، مـدل اثـرات ثابـت به‌عنـوان  نیـز فـرض صفـر مبنـی بـر مناسـب بـودن مـدل اثـرات تصادفـی را رد 

الگـوی مناسـب بـرای بـرآورد مـدل پژوهـش انتخـاب شـد. 

1. Munim & Schramm
2. Netirith & Ji
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همچنین به‌منظور بررسـی وجود خودهمبسـتگی سـریالی در اجزای اخلال مدل، از آزمون خودهمبسـتگی 

بـر عـدم وجـود  آزمـون نشـان می‌دهـد فـرض صفـر مبنـی  ایـن  نتایـج  گودفـری1 اسـتفاده شـد.  بـروش  سـریالی 

خودهمبسـتگی سـریالی رد می‌شـود. بنابرایـن بـه منظـور اصالح آن از خطـای اسـتاندارد مقـاوم اسـتفاده شـده 

گـزارش شـده اسـت. اسـت. حاصـل از تخمیـن مـدل در جـدول )2( 

جدول2. نتایج برآورد مدل

خطای ضرایبنماد متغیرنام متغیر
سطح آماره- tاستاندارد

معناداری

LOGISTIC*INVESTRPPI97.983.8825.250.0000اثر تعاملی لجستیک و سرمایه‌گذاری داخلی ریالی

INVESTRPPI-48.091.87-25.660.0000سرمایه‌گذاری داخلی ریالی به قیمت ثابت

IMPORT0.720.0611.910.0000واردات

LOGISTIC*INVESTD32.410.5361.310.0000اثر تعاملی لجستیک و سرمایه‌گذاری داخلی ارزی

INVESTD-19.330.31-62.080.0000سرمایه‌گذاری داخلی ارزی

EMPLOYMENT/UNITS1.390.04828.750.0000اندازه متوسط بنگاه

RER0.00470.000895.280.0000نرخ ارز حقیقی

0.83ضریب تعیین

0.83ضریب تعیین تعدیل شده

1/62دوربین واتسون

منبع: یافته‌های پژوهش

نتایـج تخمیـن مـدل رگرسـیون تابلویـی با اثرات ثابت نشـان می‌دهد که صادرات در مناطـق ویژه اقتصادی طی 

سـال‌های ۱۳۹3 تا ۱۴۰3، به‌طور معناداری تحت تأثیر متغیرهای اقتصادی کلیدی قرار داشـته اسـت.

ضریب منفی سـرمایه‌گذاری داخلی در حضور متغیر تعاملی نشـان می‌دهد که اثر سـرمایه‌گذاری در سـطوح 

پاییـن زیرسـاخت لجسـتیکی می‌توانـد محـدود یـا منفـی باشـد. بـا ایـن حـال، ضریب مثبـت و معنادار اثـر تعاملی 

بیانگـر آن اسـت کـه بـا بهبود زیرسـاخت لجسـتیکی، اثـر نهایی سـرمایه‌گذاری بر صادرات تقویت می‌شـود.

ضریـب واردات مثبـت و معنـادار اسـت. ایـن نتیجـه می‌توانـد بیانگـر نقـش واردات نهاده‌هـا، مـواد اولیـه و 

کالاهـای واسـطه‌ای در تقویـت ظرفیـت تولیـد صادراتـی مناطـق ویـژه اقتصـادی باشـد. در بسـیاری از مناطـق 

ویـژه اقتصـادی، بخشـی از تولیـد صادراتـی بـه واردات مـواد اولیـه یـا کالاهـای واسـطه‌ای وابسـته اسـت؛ از این‌رو، 

افزایـش واردات می‌توانـد از مسـیر تأمیـن نهاده‌هـای تولیـد، ظرفیـت صادراتـی را افزایـش دهـد.

1. Breusch-Godfrey Serial Correlation LM
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 ، ضریــب انــدازه متوســط بنــگاه نیــز مثبــت و معنــادار اســت. ایــن یافتــه نشــان می‌دهــد کــه بنگاه‌هــای بزرگ‌تــر

بــه دلیــل برخــورداری از صرفه‌هــای مقیــاس، تــوان مدیریتــی بالاتــر، دسترســی بهتــر بــه منابــع مالــی و قابلیــت 

بیشــتر در مدیریــت زنجیــره تأمیــن، عملکــرد صادراتــی بهتــری دارنــد. همچنیــن ضریــب نــرخ ارز حقیقــی مثبــت و 

کــه می‌توانــد بیانگــر اثــر بهبــود رقابت‌پذیــری قیمتــی کالاهــای صادراتــی در نتیجــه افزایــش نــرخ  معنــادار اســت 

ارز حقیقــی باشــد.

ضریب تعیین تعدیل‌شـده برابر با 0.83 اسـت که نشـان می‌دهد حدود ۸3٪ تغییرات صادرات توسـط مدل 

توضیح داده می‌شـود و این بیانگر توانایی توضیحی مناسـب مدل اسـت. 

بــرای بررســی احتمــال وجــود درون‌زایــی در متغیرهــای اصلــی مــدل، از آزمــون مبتنــی بــر باقیمانده‌هــا 

اســتفاده شــد. در ایــن روش، ابتــدا متغیرهــای مشــکوک بــه درون‌زایــی شــامل ســرمایه‌گذاری داخلــی ریالــی، 

بــرآورد  بــرای  شــدند.  بــرآورد  مــدل  بــرون‌زای  متغیرهــای  اســاس  بــر  واردات  و  ارزی  داخلــی  ســرمایه‌گذاری 

رگرســیون‌های مرحلــه اول و اســتخراج باقیمانده‌هــا، از وقفــه یــک‌دوره‌ای متغیرهــای ســرمایه‌گذاری داخلــی 

ریالــی )L_INVESTRPPI(، ســرمایه‌گذاری داخلــی ارزی )L_INTINVESTD( و واردات )L_IMPORT( به‌عنــوان 

متغیرهــای ابــزاری اســتفاده شــد. ســپس باقیمانده‌هــای حاصــل از ایــن رگرســیون‌های کمکــی اســتخراج و بــه 

کــه ضرایــب باقیمانده‌هــا معنــادار باشــند، می‌تــوان شــواهدی از وجــود  مــدل اصلــی افــزوده شــدند. در صورتــی 

ــرد. ک ــاهده  ــدل مش ــی در م درون‌زای

نتایج نشـان می‌دهد که ضرایب باقیمانده‌های واردشـده در مدل از نظر آماری معنادار نیسـتند. بنابراین، 

بر اسـاس این آزمون، شـواهد معناداری به نفع وجود درون‌زایی در متغیرهای اصلی مشـاهده نمی‌شـود. 

جدول3. نتایج آزمون درون‌زایی

سطح معناداریضریبنام متغیر

2.850.53-باقیمانده سرمایه‌گذاری داخلی ریالی به قیمت ثابت

0.760.23- باقیمانده واردات

0.450.31باقیمانده سرمایه‌گذاری داخلی ارزی

منبع: یافته‌های پژوهش

بـرای بررسـی هم‌خطـی متغیرهـای مدل، ضریب تورم واریانس )VIF( محاسـبه شـده اسـت. مقادیـر VIF کمتر از 

۱۰ نشـان‌دهنده عـدم وجـود هم‌خطـی چندگانـه اسـت. نتایج در جدول زیر آمده اسـت.
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)VIF( جدول4. نتایج آزمون ضریب تورم واریانس

عامل تورم واریانس )VIF(نام متغیر

1/03سرمایه‌گذاری داخلی ریالی به قیمت ثابت

1/38شاخص لجستیکی

1/95واردات

2/17اندازه متوسط بنگاه

1.43سرمایه‌گذاری داخلی ارزی

1.04نرخ ارز

منبع: یافته‌های پژوهش

5. نتیجه گیری و پیشنهادها
ایـن پژوهـش بـه بررسـی اثـر سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر عملکـرد صادراتـی مناطـق ویـژه اقتصـادی ایـران و نقـش 

کـه اثـر سـرمایه‌گذاری داخلـی بـر  زیرسـاخت‌های لجسـتیکی در ایـن رابطـه پرداخـت. یافته‌هـا نشـان می‌دهـد 

کیفیـت زیرسـاخت‌های لجسـتیکی وابسـته اسـت. صـادرات به‌طـور معنـاداری بـه 

کی از آن اسـت که نقش زیرسـاخت‌های لجسـتیکی در تقویت اثرگذاری سـرمایه‌گذاری  در مجموع، نتایج حا

داخلـی بسـیار تعیین‌کننـده اسـت. در شـرایط برخـورداری از زیرسـاخت‌های مناسـب، سـرمایه‌گذاری داخلـی بـا 

کـه در شـرایط ضعـف زیرسـاختی، ایـن  ظرفیـت بالاتـری بـه بهبـود عملکـرد صادراتـی منجـر می‌شـود، در حالـی 

اثـر تضعیـف شـده و بخشـی از ظرفیـت سـرمایه‌گذاری بـه دلیـل محدودیت‌هـای مرتبـط بـا هزینه‌هـای مبادلـه و 

کارآمدی‌هـای لجسـتیکی بالفعـل نمی‌شـود. نا

کــه ســایر عوامــل نیــز در تبییــن عملکــرد صادراتــی مناطــق ویــژه اقتصــادی  همچنیــن نتایــج نشــان می‌دهــد 

نقــش معنــاداری دارنــد. واردات اثــر مثبــت دارد و بیانگــر نقــش آن در تأمیــن نهاده‌های تولیدی و تســهیل فرآیند 

کــه می‌توانــد ناشــی از صرفه‌هــای مقیــاس، تــوان  تولیــد صادرات‌محــور اســت. انــدازه بنــگاه نیــز اثــر مثبــت دارد 

مدیریتــی بالاتــر و دسترســی بهتــر بــه منابــع تولیــد باشــد. عــاوه بــر ایــن، نــرخ ارز حقیقــی اثــر مثبــت بــر صــادرات 

داشــته و از طریــق افزایــش رقابت‌پذیــری قیمتــی، زمینــه توســعه صــادرات را فراهــم می‌کنــد. ضریــب تعییــن 

تعدیل‌شــده نیــز نشــان می‌دهــد کــه بخــش قابــل توجهــی از تغییــرات عملکــرد صادراتــی توســط متغیرهــای مــورد 

کــه بیانگــر تــوان تبیینــی مناســب چارچــوب تجربــی پژوهــش اســت. بررســی توضیــح داده می‌شــود 

بر اساس یافته‌ها، پیشنهادهای سیاستی به شرح زیر ارائه می‌شود:

بـا توجـه بـه نتایـج ایـن پژوهـش و نقـش تعیین‌کننـده زیرسـاخت‌های لجسـتیکی در تقویـت اثـر سـرمایه‌گذاری 

داخلـی بـر عملکـرد صادراتـی، پیشـنهاد می‌شـود سیاسـت‌گذاری در مناطـق ویـژه اقتصـادی به‌گونـه‌ای طراحـی 
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کـه تخصیـص منابـع زیرسـاختی بـر اسـاس یـک شـاخص کمـی از شـکاف لجسـتیکی میـان مناطـق انجـام  شـود 

گیـرد، بـه ایـن صـورت کـه مناطقـی کـه از نظـر ظرفیـت حمل‌ونقـل، انبـارداری و اتصـال بـه شـبکه‌های تجـاری در 

سـطح پایین‌تـری نسـبت بـه میانگیـن قـرار دارنـد در اولویت سـرمایه‌گذاری قرار گیرند. همچنین توصیه می‌شـود 

اعطـای مشـوق‌های سـرمایه‌گذاری به‌صـورت مشـروط و هدفمنـد انجـام شـود و تنهـا پروژه‌هایـی مـورد حمایـت 

کـه دارای پیونـد مسـتقیم بـا زنجیـره لجسـتیکی و فعالیت‌هـای صادرات‌محـور باشـند تـا از انحـراف  گیرنـد  قـرار 

سـرمایه‌گذاری بـه فعالیت‌هـای غیرمولـد جلوگیـری شـود.

دسترسی به داده

داده‌های استفاده شده یا تولید شده در این پژوهش در متن مقاله ارائه شده است▪▪

تعارض منافع نویسندگان

نویسندگان این مقاله اعلام می‌کنند که هیچ‌گونه تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند.▪▪
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