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 چکیده 1
حمل‌ونقـل دریایـی به‌عنـوان شـریان اصلـی تجـارت بین‌الملـل، مسـتلزم نظامـی منسـجم بـرای تبـادل اطلاعات 

میـان طرفیـن قـرارداد حمـل اسـت. در ایـن میـان، اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی نقـش محـوری در تنظیـم 

گیرنـده  روابـط حقوقـی، پیشـگیری از اختلافـات و تعییـن حـدود مسـئولیت‌های فرسـتنده، متصـدی حمـل و 

کـم بـر ایـن اعلامیه‌هـا در حقـوق ایـران و تفـاوت رویکـرد اسـناد  کندگـی مقـررات حا ایفـا می‌کننـد. بـا این‌حـال، پرا

، تأخیر یا ارائه نادرسـت آن‌ها  بین‌المللـی، موجـب ابهـام در آثـار حقوقـی و ضمانت‌اجراهای ناشـی از عـدم صدور

شـده اسـت. ضـرورت پژوهـش حاضـر از خال تحلیـل جامـع اعلامیه‌هـا به‌عنـوان نهـادی مسـتقل بـا آثـار چندگانه 

، به‌ویژه در پرتو کنوانسـیون  حقوقـی و نیـز نیـاز بـه همگرایی حقوق داخلی با تحولات حمل‌ونقل دریایی معاصر

روتـردام، ناشـی می‌شـود. ایـن پژوهـش بـا روش توصیفـی تحلیلـی و رویکـرد تطبیقـی، بـه بررسـی مفهـوم، انـواع، 

مندرجـات الزامـی و آثـار حقوقـی اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی در سـه مرحلـه پیـش از حمـل، حیـن حمـل 
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کنوانسـیون‌های لاهـه 1924، هامبـورگ 1978 و روتـردام  و پـس از حمـل می‌پـردازد و آن‌هـا را در حقـوق ایـران بـا 

کـه اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی چگونـه به‌عنـوان  2008 مقایسـه می‌کنـد. سـؤال اصلـی پژوهـش آن اسـت 

، روابـط طرفیـن قـرارداد حمـل را سـامان می‌بخشـند و تخلـف از الزامـات مربـوط بـه  ابزارهـای حقوقـی الـزام‌آور

آن‌هـا چـه پیامدهایـی در نظـام حقوقـی ایـران و اسـناد بین‌المللـی بـه دنبـال دارد. یافته‌هـای تحقیـق نشـان 

می‌دهـد کـه اعلامیه‌هـا نقشـی فراتـر از اطلاع‌رسـانی داشـته و در ایجـاد تعهـدات متقابـل، تغییر بـار اثبات، تحقق 

ک و فعال‌سـازی ضمانت‌اجراهایـی نظیـر سـقوط حـق  مسـئولیت‌های مطلـق به‌ویـژه در خصـوص کالای خطرنـا

کـه کنوانسـیون  کرایـه، جریمه‌هـای قـراردادی و حـق تصـرف در کالا مؤثرنـد. همچنیـن نتایـج حکایـت از آن دارد 

روتـردام بـا ارائـه مقرراتـی منسـجم، شـفاف و متناسـب بـا نیازهـای تجـارت مـدرن، چارچوبـی پیشـروتر نسـبت بـه 

حقـوق ایـران و اسـناد پیشـین فراهـم کـرده و بازنگـری سـاختاری در قوانیـن داخلـی را ضـروری می‌سـازد.

JEL:  K120,K130, K290,K32,K390 طبقه‌بندی



ه‌ها در قرارداد حمل‌ونقل دریایی: مطالعه‌ای تطبیقیی اعلامقجایگاه حقو ن ..ا در حقوق ایری
         

43 سال سی‌ام / شماره صد و هجدهم / بهار  1405

Vol 30, No. 118, Spring 2026		  Journal of Trade Studies (JTS)

m.mehryar@urd.ac.ir		  JEL Classification: K120, K130, K290, K32, K390

Maritime transport, as the principal conduit of international trade, requires a coherent legal framework for 
the exchange of information between the parties to a contract of carriage. Within this framework, maritime 
transport notices play a pivotal role in structuring legal relationships, preventing disputes, and delineating 
the scope of obligations and liabilities of the shipper, carrier, and consignee. Nonetheless, the fragmentation 
of rules governing such notices in Iranian law, coupled with divergent approaches adopted by international 
instruments, has generated legal uncertainty regarding their effects and the sanctions arising from their 
absence, delay, or inaccuracy. The need for this study stems from the lack of a comprehensive analysis of 
maritime notices as an independent legal institution with multifaceted legal consequences, as well as from 
the necessity of aligning domestic law with contemporary developments in maritime transport, particularly 
under the Rotterdam Convention. Employing a descriptive analytical methodology and a comparative 
legal approach, this article examines the concept, types, mandatory contents, and legal effects of maritime 
transport notices across the pre‑carriage, carriage, and post‑carriage phases. It compares Iranian law with 
the Hague Rules of 1924, the Hamburg Rules of 1978, and the Rotterdam Convention of 2008. The central 
research question is how maritime transport declarations function as legally binding instruments in organizing 
contractual relations under contracts for the carriage of goods by sea, and what legal consequences arise 
from non-compliance with declaration-related obligations under Iranian law and international instruments. 
The findings demonstrate that such declarations perform functions extending beyond mere information-
sharing. They play a decisive role in creating reciprocal obligations, shifting the burden of proof, triggering 
strict liability—particularly with respect to dangerous goods—and activating enforcement mechanisms 
such as forfeiture of freight, contractual penalties, and rights of control or disposal over cargo. The study 
further concludes that the Rotterdam Convention offers a more coherent, transparent, and trade‑responsive 
framework than Iranian law and earlier conventions, thereby underscoring the urgency of legislative reform to 
accommodate modern and electronic transport practices.
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1. مقدمه
حمل‌ونقـل دریایـی به‌عنـوان شـریان اساسـی تجـارت بین‌الملـل، بـه دلیـل ماهیـت فرامـرزی، تنـوع ذی‌نفعـان و 

پیچیدگی‌هـای فنـی و عملیاتـی، مسـتلزم وجـود نظامـی دقیـق و منسـجم بـرای تنظیـم روابـط حقوقـی طرفیـن 

گی‌هـای  قـرارداد حمـل اسـت. در ایـن میـان، اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی—از جملـه اعالم ماهیـت و ویژ

کالا بـه بنـدر مقصد—نقشـی  ک پیـش از حمـل، اعالم تغییـرات اساسـی حیـن سـفر و اعالم ورود  کالای خطرنـا

فرسـتنده،  تعییـن حـدود مسـئولیت‌های  و  توزیـع مخاطـرات  قـراردادی،  تعهـدات  در سـازمان‌دهی  بنیادیـن 

متصـدی حمـل و گیرنـده ایفـا می‌کننـد. ایـن اعلامیه‌هـا نه‌تنهـا ابزارهایـی بـرای انتقـال اطلاعـات، بلکـه اسـنادی 

حقوقی با آثار الزام‌آور هستند که می‌توانند منشأ ایجاد یا تشدید مسئولیت، تغییر بار اثبات دعوا و فعال‌سازی 

گیرنـد. ضمانت‌اجراهـای قانونـی و قـراردادی قـرار 

کـم بـر آن‌هـا در حقـوق داخلـی و اسـناد  بـا وجـود اهمیـت عملـی و حقوقـی اعلامیه‌هـا، چارچوب‌هـای حا

 ،1924 لاهـه  کنوانسـیون‌های  گرچـه  ا بین‌المللـی،  سـطح  در  اسـت.  مواجـه  جـدی  چالش‌هـای  بـا  بین‌المللـی 

هامبـورگ 1978 و به‌ویـژه روتـردام 2008 بـه برخـی از مصادیـق و آثـار اعلامیه‌ها پرداخته‌اند، امـا اختلاف رویکردها 

کندگی مقررات موجب شـده اسـت که آثار حقوقی این اسـناد به‌صورت منسـجم و نظام‌مند تبیین نشـود.  و پرا

کنـده در قانون دریایی مصـوب ۱۳۴۳، قانون تجارت  در حقـوق ایـران نیـز وضعیـت پیچیده‌تر اسـت؛ مقررات پرا

و سـایر قوانیـن مرتبـط، فاقـد نگرشـی جامـع بـه اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی به‌مثابـه نهـادی مسـتقل بـا 

کارکردهـای چندگانـه حقوقـی اسـت. در نتیجـه، مفاهیـم اساسـی نظیـر دامنـه تعهـدات ناشـی از اعلامیه‌هـا و 

ضمانت‌اجراهـای تخلـف از آن‌هـا، بـا ابهـام و عـدم انسـجام مواجـه اسـت.

به‌عنـوان  اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی چگونـه  کـه  اسـت  آن  پژوهـش  اصلـی  اسـاس، پرسـش  ایـن  بـر 

، تأخیـر یـا ارائـه نادرسـت آن‌ها  ابزارهایـی حقوقـی، روابـط طرفیـن قـرارداد حمـل را تنظیـم می‌کننـد و عـدم صـدور

چـه آثـار و ضمانت‌اجراهایـی در حقـوق ایـران و در مقایسـه بـا اسـناد بین‌المللـی اصلـی بـه دنبـال دارد. فرضیـه 

کنوانسـیون روتـردام  کـه اعلامیه‌هـا دارای آثـار حقوقـی متعـدد و الزام‌آورنـد و  مقالـه بـر ایـن مبنـا اسـتوار اسـت 

نسـبت بـه اسـناد پیشـین، رویکـردی منسـجم‌تر و کارآمدتـر در تنظیـم ایـن آثـار اتخـاذ کـرده؛ در حالی‌کـه حقـوق 

کارکردهـای عملـی اعلامیه‌هـا نیازمنـد بازنگـری سـاختاری اسـت. ایـران بـرای پاسـخ‌گویی مؤثـر بـه 

دریایی  حمل‌ونقل  حقوق  حوزه  در  متعددی  مطالعات  گرچه  ا که  می‌دهد  نشان  پژوهش  پیشینه  مرور 

انجام شده، اما بررسی جامع اعلامیه‌ها به‌عنوان نهادی مستقل و تحلیل یکپارچه انواع آن‌ها در مراحل پیش 

از حمل، حین حمل و پس از حمل کمتر مورد توجه قرار گرفته است. برای نمونه مقاله »شروط آغاز مدت‌‌زمان 

مجاز بارگیری و تخلیة کشتی از منظر رویه قضایی و داوری در کامن‌لا«1 با تمرکز بر آمادگی کشتی و اعلامیه آمادگی 

1. مقدم ابریشمی و همکاران، )1401(.
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کشتی صرفا به این مسئله پرداخته و نسبت به موضع اسناد بین‌المللی در این خصوص پژوهشی انجام نداده 

کنوانسیون  است. همچنین مقاله »بررسی تطبیقی حدود و مبنای مسئولیت متصدی حمل‌ونقل دریایی در 

کنوانسیون‌های بروکسل و هامبورگ«1 اساسا نگاهی به اعلامیه‌های دریایی نداشته و صرفا تمرکز بر  رتردام با 

که تمامی انواع اعلامیه‌های  گرفته است. از این‌رو، فقدان تحلیلی جامع  مسئولیت متصدی حمل‌ونقل قرار 

حمل‌ونقل دریایی را در یک چارچوب تطبیقی منسجم بررسی کرده و آثار حقوقی و ضمانت‌اجراهای آن‌ها را با 

ساختار حقوقی ایران تطبیق دهد، در ادبیات حقوقی ایران به‌وضوح محسوس است.

2. مفهوم شناسی
در ادبیـات حقـوق حمل‌ونقـل، »اعلامیـه« یـا »اطلاعیـه« به‌عنـوان یکـی از ابزارهـای کلیـدی در فراینـد مدیریـت 

کـه هـدف اصلـی آن، اطلاع‌رسـانی دقیـق، به‌موقـع و رسـمی بـه طرفیـن  حمل‌ونقـل دریایـی شـناخته می‌شـود 

ذی‌نفـع در جریـان حمـل کالا اسـت کـه بـه تحقـق اصـول بنیادیـن همچـون اصـل اعتمـاد مشـروع و حسـن نیـت 

در روابـط تجـاری کمـک شـایانی می‌کننـد. اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل نـه صرفـاً یـک مکاتبـه سـاده، بلکـه سـندی 

حقوقـی محسـوب می‌شـوند کـه می‌تواننـد موجـد تعهـدات الـزام‌آور یـا مبیّـن شـرایط قـرارداد و تغییـر آن باشـند. 

بـر همیـن مبنـا، اعلامیه‌هـا می‌تواننـد هـم به‌صـورت کتبـی و هم در مـوارد خاص به‌صورت شـفاهی صـادر گردند، 

هرچنـد رویه‌هـای قضایـی و رویـه عملـی صنعـت حمل‌ونقل بـر صدور کتبی این اسـناد به‌عنوان وسـیله‌ای برای 
کیـد دارند.2 اثبـات و ایجـاد قطعیـت تأ

به‌طور کلی، اعلامیه‌های حمل‌ونقل دریایی را می‌توان به سه دسته زمانی تقسیم نمود:

اعلامیه‌هـای پیـش از حمـل: ایـن گـروه شـامل اسـنادی می‌شـود کـه اطلاعـات حیاتی دربـاره ماهیت، ▪▪

مشـخصات و به‌ویـژه خطـرات احتمالـی کالا پیـش از آغـاز حمـل ارائـه می‌دهنـد. بـرای نمونـه، اعلامیـه 

کـه از سـوی فرسـتنده بـه متصـدی حمـل ارائـه می‌شـود، اهمیـت ویـژه‌ای  ک،  کالای خطرنـا مرتبـط بـا 

دارد؛ زیرا عدم ارائه آن می‌تواند منجر به مسـئولیت مطلق فرسـتنده برای کلیه خسـارات و هزینه‌های 

ناشـی از آن گـردد.3 

اعلامیه‌هـای حیـن حمـل: ایـن اعلامیه‌هـا تغییـرات میان‌راهـی را شـامل می‌شـوند، ماننـد اعالم تغییـر ▪▪

مقصـد یـا گیرنـده کالا. مطابـق مـاده ۳۸ کنوانسـیون بیـع بین‌المللـی کالا، تغییر دسـتور تحویل کالا قبل 

از صـدور اعلامیـه ورود، مجـاز اسـت و فرسـتنده بایـد ایـن تغییـر را رسـماً بـه متصدی حمل اطالع دهد.

1. تقی زاده و احمدی، 1394، 456
2. Stephens, (2007).
3. Wilson, (2008):453.
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کالا بــه مقصــد ▪▪ اعلامیه‌هــای پــس از حمــل: ایــن دســته شــامل اعلامیه‌هایــی همچــون اطلاعیــه ورود 

کالا  گیرنــده را نســبت بــه ورود  ــا فرمانــده کشــتی صــادر می‌شــود و  کــه توســط متصــدی حمــل ی اســت 
گاه می‌ســازد.1 آ

لازم بـه ذکـر اسـت کـه جایـگاه حقوقـی اعلامیه‌هـا صرفـاً محـدود بـه روابـط خصوصـی میـان طرفین قـرارداد حمل 

نیسـت. در برخـی مـوارد، اعلامیه‌هـا کارکردهـای عمومـی و حتـی شـبه‌عمومی دارند. بـرای مثال، اعلامیـه گزارش 

کـه مطابـق مـاده ۸۵ مکـرر ۱۰ قانـون دریایـی ایـران بایـد ظـرف ۲۴ سـاعت بـه سـازمان بنـادر و  سـوانح دریایـی 

دریانـوردی ارائـه گـردد، نـه تنهـا برای تنظیم روابط میان فرسـتنده و متصدی حمل اهمیت دارد، بلکه به‌عنوان 

یـک ابـزار نظارتـی بـرای نهادهـای دولتـی نیز محسـوب می‌شـود..

3. مفاد مندرجات اعلامیه‌های حمل‌ونقل دریایی
که  هستند  کلیدی  اطلاعات  حاوی  عملیاتی،  و  حقوقی  اسنادی  به‌عنوان  دریایی  حمل‌ونقل  اعلامیه‌های 

شده‌اند.  طراحی  اختلافات  از  پیشگیری  و  حمل،  ایمنی  تضمین  قرارداد،  طرفین  میان  روابط  تنظیم  برای 

مندرجات این اعلامیه‌ها بسته به مرحله حمل )پیش از حمل، حین حمل، و پس از حمل( و نوع اطلاعات 

مورد نیاز متفاوت است. این بخش با رویکردی تحلیلی و تطبیقی، مفاد الزامی اعلامیه‌های رایج در حمل‌ونقل 

کنوانسیون‌های بین‌المللی  دریایی را در سه مرحله زمانی بررسی می‌کند و با استناد به مقررات داخلی ایران، 

)لاهه، هامبورگ، روتردام( و منابع معتبر حقوقی، به تبیین محتوای این اسناد می‌پردازد. هدف این تحلیل، 

روشن‌سازی نقش مندرجات اعلامیه‌ها در ایجاد شفافیت حقوقی و تسهیل اجرای تعهدات قراردادی است.

3-1. اعلامیه‌های پیش از حمل

اعلامیه‌هـای پیـش از حمـل، اطلاعاتـی را ارائـه می‌دهنـد کـه بـرای آماده‌سـازی فرایند حمل و اطمینـان از ایمنی 

صـادر  کشـتی  فرمانـده  یـا  فرسـتنده  توسـط  عمدتـاً  اعلامیه‌هـا  ایـن  ضروری‌انـد.  حقوقـی  الزامـات  بـا  انطبـاق  و 

کشـتی و طرفیـن قـرارداد هسـتند. کالا،  می‌شـوند و شـامل اطلاعـات مربـوط بـه 

3-1-1. اطلاعات مربوط به کالای خطرناک

ک یکی از بنیادی‌ترین اعلامیه‌های پیش از حمل در حقوق دریایی است، زیرا  کالای خطرنا گی‌های  اعلام ویژ

صحت و جامعیت این اعلامیه مستقیماً بر ایمنی حمل‌ونقل، تعیین مسئولیت‌ها و امکان اجرای قرارداد اثر 

1. Stephens, (2007).
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به دلیل  که  کالایی اطلاق می‌شود  به  ک  کالای خطرنا روتردام 2008،  کنوانسیون  می‌گذارد. مطابق ماده 32 

گی‌های ذاتی یا شرایط حمل، مخاطره‌ای برای جان اشخاص، اموال یا محیط زیست ایجاد کند و  ماهیت، ویژ

از همین رو در بسیاری از قوانین کشورها مسئولیت مدنی محض را درپی دارد.1 به این ترتیب، اعلامیه مربوط 

کالا، طبقه‌بندی خطر بر اساس بخش 7.2 آیین‌نامه بین‌المللی  باید حاوی اطلاعات دقیق راجع به ماهیت 

ک دریایی2 و اقدامات احتیاطی لازم برای حمل ایمن باشد.3 این رویکرد، اطلاعات اعلام‌شده را  کالاهای خطرنا

به ابزاری کارکردی برای مدیریت ریسک و تصمیم‌گیری متصدی حمل تبدیل می‌کند.

در حقـوق ایـران، مـاده ۵۵ قانـون دریایـی مصـوب ۱۳۴۳ بر لزوم اطلاع‌رسـانی فرسـتنده در خصوص »نوع« و 

کید دارد، بی‌آنکه تعریف روشنی از این مفاهیم ارائه کند. مطابق  ک پیش از بارگیری تأ »کیفیت« کالای خطرنا

ایـن مـاده و مـاده ۵۴ همـان قانـون، فرسـتنده مکلـف اسـت اطلاعات مربـوط را به‌صورت کتبی و پیـش از تحویل 

کالا در اختیـار متصـدی حمـل قـرار دهـد و قصـور در انجـام ایـن تعهـد، به‌ویـژه در فـرض ورود خسـارت، می‌توانـد 

بـه مسـئولیت شـدید یـا حتـی مطلـق فرسـتنده بینجامـد؛ وضعیتـی کـه ریشـه در مـاده ۴ بنـد ۶ کنوانسـیون لاهـه 

ک را بـدون  کالای خطرنـا  ، ۱۹۲۴ دارد و بـه متصـدی حمـل اجـازه می‌دهـد در صـورت فقـدان اعلامیـه معتبـر

پرداخـت غرامـت تخلیـه، نابـود یـا خنثـی کنـد. بنـد ششـم مـاده ۵۵ قانـون دریایـی، هرچنـد ترجمـه‌ای ناقـص از 

ک پیش  مقـرره کنوانسـیون لاهـه به‌شـمار می‌آیـد، امـا به‌طـور صریح بر ضـرورت اعلام نوع و کیفیـت کالای خطرنا

از بارگیـری دلالـت دارد.

بـا این‌حـال، تمایـز میـان نـوع و کیفیت در قانون دریایی ایران به‌صورت مفهومی تبیین نشـده اسـت. به‌نظر 

کیفیـت را ناظـر بـر اوصـاف خطرآفریـن آن، ماننـد  کالا و  می‌رسـد بتـوان نـوع را ناظـر بـر ماهیـت ذاتـی و هویـت 

کنـش بـا سـایر مـواد دانسـت.  اشـتعال‌پذیری، انفجارپذیـری یـا قابلیـت وا

در رویکـرد تطبیقـی، کنوانسـیون هامبـورگ ۱۹۷۸ از تفکیـک میـان نـوع و کیفیـت فاصلـه گرفتـه و در مـاده ۱۳، 

 ،IMDG ک کالا، بر اسـاس طبقه‌بندی‌هـای بین‌المللی نظیر کد فرسـتنده را صرفـاً مکلـف بـه اعلام صفت خطرنا

دانسـته اسـت. افـزون بـر ایـن، تکلیـف اعالم اقدامـات احتیاطـی نیـز بـر عهـده فرسـتنده نهـاده شـده اسـت. در 

مقابـل، کنوانسـیون روتـردام ۲۰۰۸ رویکـردی متوازن‌تـر اتخـاذ کـرده و در مـاده ۳۲ مقرر می‌دارد که فرسـتنده باید 

ک مطلع سـازد. اسـتفاده از حرف »یا« به‌جای »و« دامنه تعهد  متصدی حمل را از نوع یا کیفیت کالای خطرنا

کالا و آن هـم در زمانـی  ، زمـان اعالم را بـه پیـش از تحویـل  اطلاع‌رسـانی را منعطف‌تـر می‌سـازد و از سـوی دیگـر

مناسـب و به‌موقـع محـدود می‌کنـد. ایـن تصریـح قانونـی، برخالف کنوانسـیون لاهـه کـه به‌طـور ضمنـی بـه پیش 

از بارگیـری اشـاره دارد، بـا فلسـفه نقـش متصـدی حمـل در اتخـاذ تصمیمـات عملیاتـی و فنـی سـازگارتر اسـت. 

1. جواندل‌جانانلو، )1394(،176.
2. IMDG Code.
3. Williams, (2013), 18.
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کالا،  کارشناسـی اسـت و بایـد بـا توجـه بـه نـوع  تشـخیص مناسـب و به‌موقـع بـودن زمـان اطالع، امـری عرفـی و 

شـیوه عملیـات بنـدری و ظرفیت‌هـای فنـی کشـتی تعییـن شـود.

کـه متصـدی بتوانـد اقدامـات ایمنـی لازم  کالا آن اسـت  ک  گی‌هـای خطرنـا هـدف اصلـی از الـزام بـه اعالم ویژ

کنـد یـا در صـورت عـدم امـکان، از پذیـرش حمـل خـودداری نمایـد.1 همچنیـن فرسـتنده مکلـف اسـت  را اتخـاذ 

، اطلاعـات تکمیلـی لازم را برای حمـل ایمن ارائه کنـد.2 این اطلاعات  علاوه‌بـر اعالم ماهیـت و طبقه‌بنـدی خطـر

کالا صـورت می‌گیـرد و ضـرورت دارد تـا پایـان سـفر دریایـی دوام  معمـولاً از طریـق نصـب شـاخص بـر روی بسـته 

داشـته باشـد.3 اهمیت این شـاخص‌ها در آن اسـت که مبنای شناسـایی و طبقه‌بندی خطر کالا و اتخاذ تدابیر 

ایمنـی متناسـب محسـوب می‌شـوند. نمونه‌هـای مقـررات تاریخـی ماننـد قانـون دریانـوردی 1894 انگلسـتان نیـز 

مؤیـد آن اسـت کـه اعالم ماهیـت کالا و هشـدار کافـی شـرطی بنیادیـن بـرای پذیـرش حمـل تلقـی می‌شـود.4 

3-1-2. اعلامیه آمادگی کشتی

اعلامیـه آمادگـی کشـتی سـندی اسـت کـه معمـولاً توسـط فرمانـده یـا مالک کشـتی صـادر می‌شـود و دلالـت بر آن 

دارد که کشـتی از حیث فنی، فیزیکی و عملیاتی برای آغاز سـفر دریایی یا عملیات بارگیری و تخلیه مهیا اسـت. 

ایـن اعلامیـه ناظـر بـر احـراز قابلیـت دریانـوردی کشـتی، کفایـت تجهیـزات ایمنـی و انطبـاق آن بـا اسـتانداردهای 

کنوانسـیون سـولاس، اسـت. 5 در حقـوق ایـران، مـاده ۸۰ مکـرر ۴  کـم، از جملـه الزامـات مقـرر در  بین‌المللـی حا

قانون دریایی، فرمانده کشـتی را مکلف کرده اسـت پیش از حرکت، وضعیت فنی و فیزیکی کشـتی را بررسـی کند 

و در صـورت فقـدان قابلیـت دریانـوردی، مراتـب را از طریـق صـدور اعلامیـه بـه مالـک اطالع دهـد. افـزون بـر ایـن 

تکلیـف اولیـه، قانون‌گـذار تعهـد فرمانـده بـه بـذل مسـاعی لازم بـرای حفـظ و اسـتمرار قابلیـت دریانـوردی کشـتی 

کیـد قرار داده اسـت. در طـول سـفر را نیـز مـورد تأ

مندرجات اعلامیه آمادگی معمولاً شـامل اطلاعاتی درباره وضعیت موتور و بدنه کشـتی، کارکرد سـامانه‌های 

ناوبـری و ایمنـی، گواهینامه‌هـای معتبـر دریانـوردی و چارچوب کلی برنامه سـفر اسـت. عدم صـدور این اعلامیه 

یا ارائه اطلاعات نادرسـت در آن می‌تواند مبنای مسـئولیت مالک یا فرمانده کشـتی در قبال خسـارات احتمالی 
ناشـی از عدم آمادگی کشـتی قرار گیرد.6

در رویـه عملـی، آمادگـی کشـتی مفهومـی چندبعـدی اسـت و صرفـاً بـه وضعیـت فنـی آن محـدود نمی‌شـود. 

به‌طـور کلـی، آمادگـی کشـتی متضمـن سـه بعـد اساسـی اسـت: آمادگـی فیزیکـی، آمادگـی قانونـی و آمادگـی اداری. 

1. .Cooke, (2014):182.
2. Chamberlain, (2023), 377.

3. اعلایی فرد، )1387(:124.
4. پورنوری، )1397(: 46.

5. امید، )1353(:269.
6. Maclachlan, (2004):720.
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آمادگـی فیزیکـی ناظـر بـر وضعیـت واقعی کشـتی برای حمل یـا تخلیه محموله، از جمله تمیـزی، ایمنی و قابلیت 

دریانـوردی آن اسـت. آمادگـی قانونـی و اداری نیـز بـه رعایـت تشـریفات لازم بنـدری، گمرکـی و اسـنادی و انطبـاق 

وضعیـت کشـتی بـا مفـاد قراردادهـای تجـاری مربـوط می‌شـود. بـا این‌حـال، در ارزیابـی اعتبـار اعلامیـه آمادگـی، 

کامـل فاقـد هرگونـه نقـص یـا اقـدام باقی‌مانـده باشـد؛ بلکـه  کشـتی در تمامـی ایـن جهـات به‌طـور  لزومـی نـدارد 

گـر برخی  ک آن اسـت کـه بـا توجـه بـه اوضـاع و احـوال خـاص هـر مـورد، کشـتی عرفـاً آمـاده تلقـی شـود، حتـی ا مال
اقدامـات تکمیلـی همچنـان در جریـان باشـد.1

کتبـی صـادر شـود، امـا بـرای جلوگیـری از  از حیـث شـکلی، اعلامیـه آمادگـی می‌توانـد به‌صـورت شـفاهی یـا 

اختلافـات بعـدی دربـاره اعتبـار و زمـان اثرگـذاری آن، رویـه غالـب بـر صدور کتبی ایـن اعلامیه اسـت. این اعلامیه 

بایـد بلافاصلـه پـس از تحقـق آمادگـی کشـتی بـرای آغـاز عملیـات بارگیـری یـا تخلیه تسـلیم طـرف مقابل شـود. در 

ارتبـاط بـا زمـان ارائـه اعلامیـه و آثـار آن بـر محاسـبه مـدت مجـاز بارگیـری یـا تخلیـه، ممکـن اسـت شـرط شـود کـه 

اعلامیـه صرفـاً در سـاعات اداری بنـدر معتبـر تلقـی گـردد؛ در ایـن صـورت، اعلامیـه‌ای کـه خارج از سـاعات اداری 

بنـدر مربوطـه ارائـه شـود، تـا آغـاز نخسـتین سـاعت اداری بعـدی فاقـد اثـر حقوقـی خواهـد بـود.

3-1-3. اطلاعات محموله

کـه توسـط فرسـتنده صـادر  اسـت  از حمـل  اساسـی پیـش  اعلامیه‌هـای  از جملـه  اعلامیـه اطلاعـات محمولـه 

کالا، از جملـه وزن، تعـداد، شـیوه بسـته‌بندی، مبـدأ و مقصـد حمـل  می‌شـود و مشـتمل بـر مشـخصات دقیـق 

اسـت. ایـن اطلاعـات نقـش بنیادینـی در تنظیـم بارنامـه، برنامه‌ریـزی عملیـات حمـل و احـراز انطبـاق اجـرای 

کنوانسـیون روتـردام در مـاده ۲۸ بـا تصریـح بـر ضـرورت ارائـه اطلاعـات صحیـح و  حمـل بـا مفـاد قـرارداد دارد.2 

کامل از سـوی فرسـتنده، قصور در این زمینه را منشـأ مسـئولیت وی دانسـته و بدین‌وسـیله جایگاه حقوقی این 

کـرده اسـت. اعلامیـه را تقویـت 

در حقـوق ایـران نیـز هرچنـد مقـرره‌ای صریـح بـا عنـوان »اعلامیـه اطلاعـات محمولـه« وجـود نـدارد، امـا مـاده 

کالا بـرای تنظیـم بارنامـه می‌دانـد.  ۳۸۳ قانـون تجـارت به‌طـور ضمنـی فرسـتنده را مکلـف بـه ارائـه مشـخصات 

در عمـل، ایـن اعلامیـه افـزون بـر اوصـاف اصلـی کالا، شـامل نشـانه‌گذاری بسـته‌ها، ابعـاد، وزن، و شـرایط خـاص 

حمـل، ماننـد لـزوم نگهـداری در سـردخانه یـا رعایت ملاحظات ویژه در جابه‌جایی، می‌شـود. عـدم ارائه دقیق و 

کامـل ایـن اطلاعـات می‌توانـد موجـب اختلال در عملیات حمل، تأخیـر در انجام تعهدات یا تحمیل هزینه‌های 
اضافـی بـه متصـدی حمـل گـردد و در نهایـت، مسـئولیت قـراردادی فرسـتنده را بـه دنبال داشـته باشـد.3

1. Papadopoulos, (2018 ): 480.
2. Davies, (2016):616.
3. Cooke, (2014):182.
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3-1-4. اعلامیه مشخصات فرستنده و گیرنده

گیرنده نیز پیش  کالا، اعلام مشخصات هویتی و اطلاعات تماس فرستنده و  افزون بر اطلاعات مربوط به خود 

از ارسال محموله ضرورت دارد؛ زیرا این داده‌ها مبنای هماهنگی‌های عملیاتی و تنظیم روابط حقوقی طرفین 

در مرحله تحویل کالا محسوب می‌شوند. در بارنامه‌های دریایی، بخش »Notify Party« به شخصی اختصاص 

کالا به مقصد مطلع شود و صحت و به‌روز بودن این اطلاعات نقش تعیین‌کننده‌ای در  که باید از ورود  دارد 

کنوانسیون هامبورگ ۱۹۷۸ در ماده ۱۳،  جلوگیری از بروز اختلافات و مشکلات تحویل دارد.1 در همین راستا، 

فرستنده را مکلف به ارائه اطلاعات لازم درباره گیرنده کرده و به این ترتیب، اهمیت اعلامیه اطلاعات محموله و 

کید قرار داده است. طرفین قرارداد را در تضمین اجرای منظم و ایمن حمل‌ونقل دریایی مورد تأ

3-2. اعلامیه‌های حین حمل

اعلامیه‌هـای حیـن حمـل بـرای مدیریـت تغییـرات یـا وقایـع غیرمترقبـه در طـول سـفر دریایـی صـادر می‌شـوند. 

کاهـش ریسـک‌های حقوقـی دارنـد. ایـن اعلامیه‌هـا نقـش مهمـی در حفـظ شـفافیت و 

3-2-1. اعلامیه تغییر مقصد

اعلامیـه تغییـر مقصـد از جملـه اعلامیه‌هـای حین حمل اسـت که توسـط فرسـتنده صادر شـده و متضمن اعلام 

رسـمی تغییـر مقصـد نهایـی کالا بـه متصـدی حمل می‌باشـد. این اعلامیه بایـد به‌گونه‌ای تنظیم شـود که افزون 

بـر تعییـن مقصـد جدیـد، دلایـل توجیهـی تغییـر و تعهـد صریـح فرسـتنده نسـبت بـه پرداخـت هزینه‌هـا و تبعـات 

کـه چنیـن تغییراتـی مسـتلزم بازتنظیـم هماهنگی‌هـای عملیاتـی و قـراردادی  مالـی ناشـی از آن را دربرگیـرد، چرا

از سـوی متصـدی حمـل اسـت.2 در حقـوق ایـران، هرچنـد مقـرره‌ای صریـح در خصـوص اعلامیـه تغییـر مقصـد 

پیش‌بینـی نشـده، امـا مـاده ۳۸۳ قانـون تجـارت به‌طـور ضمنی این اختیار را برای فرسـتنده قائل شـده اسـت که 

پیـش از صـدور اعلامیـه ورود، نسـبت بـه تغییـر مقصـد یـا حتـی گیرنـده کالا اقـدام نماید.

، کنوانسـیون بیـع بین‌المللـی کالا )۱۹۸۰( در مـاده ۳۸ امـکان تغییـر دسـتور تحویـل،  در سـطح بین‌الملـل نیـز

از جملـه تغییـر مقصـد، را پیـش از تحویـل کالا بـه رسـمیت شـناخته اسـت. بـا این‌حـال، اعمـال ایـن حـق منـوط 

کـه متصـدی حمـل بتوانـد اقدامـات لازم را بـدون  کتبـی و در زمـان مناسـب اسـت، به‌نحـوی  بـه ارائـه اعلامیـه 

ایجـاد وقفـه یـا اختالل در حمـل انجـام دهـد. قصـور در ارائـه به‌موقع ایـن اعلامیه می‌تواند مسـئولیت فرسـتنده 
را نسـبت بـه هزینه‌هـا و خسـارات ناشـی از تأخیـر یـا تغییـر برنامـه حمـل در پـی داشـته باشـد. 3

1. Lopez, (1992):271
2. Schofield, (2013):75.
3. Lopez, (1992):324
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3-2-2. اعلامیه تغییر گیرنده

گیرنـده نیـز به‌عنـوان یکـی دیگـر از مصادیـق اعلامیه‌هـای حیـن  کنـار اعلامیـه تغییـر مقصـد، اعلامیـه تغییـر  در 

حمـل مطـرح می‌شـود کـه به‌وسـیله آن، فرسـتنده هویت گیرنده جدیـد کالا را اعلام می‌کند. ایـن اعلامیه معمولاً 

در شـرایطی کاربـرد دارد کـه گیرنـده اولیـه از تحویـل کالا امتنـاع مـی‌ورزد یـا فرسـتنده بنـا بـه ملاحظـات تجـاری و 

قـراردادی، تصمیـم بـه تغییـر گیرنـده می‌گیرد. در حقوق ایـران، ماده ۳۸۴ قانون تجـارت به‌صورت ضمنی دلالت 

بـر امـکان تغییـر گیرنـده دارد. مندرجـات ایـن اعلامیـه بایـد شـامل مشـخصات کامـل هویتـی گیرنـده جدیـد و نیز 

اعالم پذیـرش هزینه‌هـا و آثـار حقوقـی مترتـب بـر ایـن تغییر از سـوی فرسـتنده باشـد.

فرسـتنده  بـرای  را  دسـتوراتی  چنیـن  صـدور  حـق  ضمنـی  به‌طـور   ،۲۹ مـاده  در  نیـز  روتـردام  کنوانسـیون 

شناسـایی کـرده و متصـدی حمـل را، مشـروط بـر اعالم تغییرات در مهلت متعـارف، ملزم به تبعیت از دسـتورات 

وی می‌دانـد. عـدم صـدور یـا تأخیـر در ارسـال اعلامیـه تغییـر گیرنـده می‌توانـد منجـر بـه بـروز اختلافـات حقوقـی 

جـدی، به‌ویـژه در زمینـه تحویـل کالا و تعییـن ذی‌نفـع قانونـی آن، و در نهایـت طـرح دعـاوی مرتبـط بـا مالکیـت 
یـا مسـئولیت مدنـی شـود.1

کـه  علاوه‌بـر مـوارد یـاد شـده، اعلامیـه تغییـر کشـتی در طـول سـفر دریایـی نیـز از جملـه اعلامیه‌هایـی اسـت 

ممکـن اسـت در جریـان حمـل صـادر شـود. اصـل بـر آن اسـت کـه حمـل کالا توسـط همان کشـتی انجـام گیرد که 

عملیـات بارگیـری ابتدائـاً بـا آن صـورت پذیرفتـه اسـت؛ بـا این‌حـال، در مـواردی بـه دلایـل فنی، شـرایط قهـری، یا 

عـدم امـکان ادامـه حرکـت کشـتی، ممکـن اسـت انتقـال کالا به کشـتی دیگری ضـرورت یابد. در چنیـن وضعیتی، 

هرچند قانون دریایی در ماده ۹۰ به‌صراحت به لزوم ارسـال اعلامیه تغییر کشـتی برای صاحب کالا اشـاره نکرده 

اسـت، اما بر اسـاس اصول کلی مسـئولیت و الزامات حسـن نیت در قرارداد حمل، فرمانده کشـتی مکلف اسـت 

فرسـتنده کالا را از وقوع این تغییر مطلع سـازد تا از بروز ابهام در وضعیت حقوقی حمل و مسـئولیت‌های ناشـی 

از آن جلوگیری شـود.2 

3-2-3. گزارش وقایع غیر عادی در دفتر کشتی

گـزارش وقایـع غیرعـادی کـه در دفتـر وقایع کشـتی ثبت می‌شـود، نوعی اعلامیه رسـمی اسـت که توسـط فرمانده 

کشـتی تنظیـم می‌گـردد. ایـن گـزارش شـامل جزئیـات حوادثـی نظیـر شـرایط نامسـاعد جـوی، خرابـی تجهیـزات، 

یـا خسـارات وارده بـه کالا اسـت. 3 مندرجـات ایـن اعلامیـه بایـد شـامل زمـان، مـکان و شـرح دقیـق واقعه باشـد.

1. ستوده، )1344(:62.
2. نجفی اسفاد، )1393(: 123.

3. Maclachlan, (2004):752.
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در حقـوق ایـران، مـاده 85 مکـرر 10 قانـون دریایـی بـه لـزوم ثبـت ایـن وقایـع و گـزارش آن‌هـا بـه سـازمان بنـادر 

و دریانـوردی ظـرف 24 سـاعت اشـاره دارد. ایـن گزارش‌هـا در دعـاوی حقوقـی و بیمـه‌ای به‌عنـوان مـدارک معتبـر 
بـرای اثبـات مسـئولیت یـا معافیت از آن اسـتفاده می‌شـوند.1

3-2-4. نامه اعتراض

نامه یا اعلامیه اعتراض سـندی اسـت که غالباً توسـط فرمانده کشـتی و به‌منظور مستندسـازی اوضاع و احوال 

آن،  کارکـرد اصلـی  یـا خسـارات وارده در جریـان حمـل صـادر می‌شـود و  غیرعـادی، حـوادث پیش‌بینی‌نشـده 

حفاظـت از جایـگاه حقوقـی متصـدی حمـل یـا فرمانـده در برابـر ادعاهـای احتمالـی مسـئولیت مدنـی اسـت.2 

ایـن اعلامیـه بایـد مشـتمل بـر شـرح دقیـق واقعـه، تعییـن اشـخاص یـا نهادهـای ذی‌ربـط نظیـر ترمینـال بنـدری 

یـا کشـتی‌های دیگـر و اقدامـات متخـذه باشـد و به‌گونـه‌ای تنظیـم شـود کـه قابلیـت اسـتناد در اختلافـات آتـی را 

داشـته باشـد. در رویـه عملـی، نامـه اعتـراض معمـولاً در دو نسـخه تنظیـم می‌شـود کـه یـک نسـخه بـه مخاطـب 

مربـوط ابالغ و نسـخه دیگـر در اسـناد کشـتی نگهـداری می‌شـود.3 در حقـوق ایـران نیـز مـاده ۱۳۳ قانـون دریایی 

به‌طـور ضمنـی بـه اهمیـت ایـن اعلامیـه پرداختـه و عـدم صـدور آن می‌توانـد موجـب تشـدید بـار اثبـات بـر عهده 

کشـتی شـود. فرمانده 

اعلامیـه اعتـراض عمدتـاً ناظـر بـر روابـط قـراردادی حمـل اسـت و در مـواردی صادر می‌شـود کـه زمینه تحقق 

مسـئولیت مدنـی وجـود دارد؛ مهم‌تریـن مصادیـق آن شـامل بـروز حـوادث دریایی یا اختلاف نظـر میان فرمانده 

کالا اسـت. افـزون بـر ایـن، وقـوع رخدادهـای غیرقابـل  و فرسـتنده در خصـوص صحـت اطلاعـات اعلامـی دربـاره 

گهانی نیز از جمله مواردی اسـت که صدور این اعلامیه را توجیه می‌کند. پیش‌بینی نظیر تصادم یا خسـارات نا

3-3. اعلامیه‌های پس از حمل

اعلامیه‌هـای پـس از حمـل بـرای اطلاع‌رسـانی درباره وضعیت نهایی کالا و تکمیل فرایند حمل صادر می‌شـوند. 

کالا و پیگیری خسـارات احتمالی دارند. این اعلامیه‌ها نقش مهمی در تحویل 

3-3-1. اعلامیه ورود کالا به بندر

کـه توسـط متصـدی حمـل یـا  کالا بـه بنـدر یکـی از مهم‌تریـن اعلامیه‌هـای پـس از حمـل اسـت  اعلامیـه ورود 

کالا بـه مقصـد  گیرنـده نسـبت بـه وصـول  کشـتی صـادر می‌شـود و هـدف آن، اطلاع‌رسـانی رسـمی بـه  فرمانـده 

1. Chamberlain, (2023):542.
2. Maritime Administration, (2008):23
3. Cooke, (2014):887.
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نهایـی اسـت. ایـن اعلامیـه معمـولاً مشـتمل بـر مشـخصات بارنامـه، زمـان دقیـق ورود کشـتی و محـل نگهـداری 

کالا در بنـدر تخلیـه اسـت و نقـش اساسـی در آغـاز فرآینـد تحویـل و اعمال حقـوق متقابل طرفیـن دارد.1 در نظام 

حقوقـی ایـران، مـاده ۳۸۹ قانـون تجـارت و مـاده ۳۴ قانون گمرک، متصدی حمل را مکلف به صدور این اعلامیه 

کرده‌انـد. دانسـته و آن را بخشـی از تعهـدات وی در مرحلـه پایانـی قـرارداد حمـل تلقـی 

کالا توسط  کالا، مطابق ماده ۳۸۳ قانون تجارت ایران، زوال حق استرداد  اثر حقوقی برجسته اعلامیه ورود 

گیرنده  حقوقی  حوزه  به  کالا  کنترل  عملی  انتقال  نشان‌دهنده  که  امری  است،  آن  صدور  از  پس  فرستنده 

می‌باشد.2 در مقابل، عدم صدور یا تأخیر در ارسال این اعلامیه می‌تواند موجب بروز ابهام در وضعیت مالکیت 

کالا، اخلال در روند تحویل و شکل‌گیری اختلافات حقوقی میان فرستنده، گیرنده و متصدی حمل گردد.3 

3-3-2. اعلامیه وضعیت کالا

گزارش‌هـای مربـوط بـه وضعیـت کالا، شـامل مفقـودی، خسـارت یـا تأخیـر در تحویـل، از مهم‌تریـن اعلامیه‌هـای 

مرحلـه پـس از حمـل به‌شـمار می‌آینـد کـه توسـط گیرنـده یـا در مواردی توسـط متصـدی حمل تنظیم می‌شـوند 

از تحویـل و تعییـن چارچـوب مسـئولیت  یـا پـس  زمـان  کالا در  آن‌هـا، مستندسـازی وضعیـت  و هـدف اصلـی 

گزارش‌هـا معمـولاً مشـتمل بـر توصیـف نـوع خسـارت، زمـان کشـف آن و ادلـه اثباتـی نظیـر  قـراردادی اسـت. ایـن 

گـزارش بازرسـی یـا مسـتندات تصویـری هسـتند و از حیـث ماهیـت، بـه دو دسـته خسـارات ظاهـری و خسـارات 

کـه هـر یـک تابـع شـرایط و مهلت‌هـای خـاص خـود می‌باشـند. غیرظاهـری تقسـیم می‌شـوند 

کتبـی و  کالا بایـد به‌صـورت  کنوانسـیون لاهـه، اعلامیـه مفقـودی یـا خسـارت ظاهـری  مطابـق بنـد ۶ مـاده ۳ 

قبـل یـا هم‌زمـان بـا تحویـل کالا بـه شـخص محق، به متصدی حمل یا نماینده وی در بندر تخلیه تسـلیم شـود. 

مفـاد ایـن مقـرره بـر ایـن دلالـت دارد کـه گیرنـده مکلـف اسـت در زمـان تحویـل، کالا را از حیـث انطبـاق بـا بارنامـه 

یـا قـرارداد حمـل مـورد بررسـی قـرار دهـد و در مقابـل، متصـدی حمل موظف به فراهم‌سـازی امکان این بازرسـی 

اسـت. در نتیجـه، عـدم ایفـای ایـن تکالیـف، حسـب مـورد، موجـب مسـئولیت مدنـی متصـدی حمـل یـا سـقوط 

حـق مطالبـه خسـارات ظاهـری بـرای گیرنده خواهـد بود.

کالا را  کنوانسـیون لاهـه بنـد ۶ مـاده ۳ مهلـت سـه‌روزه پـس از تحویـل  در خصـوص خسـارات غیرظاهـری، 

بـرای ارسـال اعلامیـه پیش‌بینـی کـرده اسـت، مگـر آن‌کـه کالا در زمـان تحویـل تحـت بازرسـی مشـترک قـرار گرفتـه 

باشـد. در حقـوق ایـران نیـز مـاده ۵۴ بنـد ۶ قانـون دریایـی و مـاده ۳۹۱ قانـون تجـارت به تعیین مهلت بـرای ارائه 

کـم تلقـی  ایـن اعلامیـه پرداخته‌انـد کـه بـا توجـه بـه خـاص بـودن قانـون دریایـی، مهلـت سـه‌روزه مقـرر در آن حا

1. Stephens, (2007):153.
2. ستوده، )1391(:82.

3. Davies, (2016): 616.
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می‌شـود. ایـن اعلامیه‌هـا شـرط لازم بـرای اقامـه دعـوای خسـارت علیـه متصـدی حمـل محسـوب می‌شـوند و 

کالا برقـرار می‌سـازد.1  عـدم ارائـه آن‌هـا، امـاره‌ای بـر صحـت تحویـل 

بـا این‌حـال در مقایسـه بـا کنوانسـیون لاهـه، مـاده ۱۹ کنوانسـیون هامبـورگ رویکـرد منعطف‌تری اتخـاذ کرده 

کثـر تـا روز کاری پـس از تحویل کالا و اعلامیه خسـارات  اسـت؛ به‌گونـه‌ای کـه اعلامیـه خسـارات ظاهـری بایـد حدا

غیرظاهـری ظـرف پانـزده روز پـس از تحویـل ارائـه شـود. کنوانسـیون روتـردام نیـز در مـاده ۲۳، مهلـت هفـت روز 

کاری محـل تحویـل« را به‌عنـوان قیـدی  کـرده و معیـار »روز  کاری را بـرای اعالم خسـارات غیرظاهـری تعییـن 

کـه در کنوانسـیون‌های لاهـه و هامبـورگ مشـاهده نمی‌شـود. تکمیلـی افـزوده اسـت، امـری 

است.  مستقل  اهمیت  واجد  نیز  کالا  تحویل  در  تأخیر  به  مربوط  اعلامیه  مفقودی،  و  خسارت  علاوه‌بر 

کنوانسیون لاهه در این خصوص حکم صریحی مقرر نکرده، اما بند ۵ ماده ۱۹ کنوانسیون هامبورگ ارسال اعلامیه 

تأخیر را ظرف شصت روز پس از تحویل کالا شرط اقامه دعوا می‌داند. کنوانسیون روتردام نیز در بند ۴ ماده ۲۳، 

مهلت بیست‌ویک روز متوالی پس از تحویل کالا را برای ارسال اخطاریه ضرر ناشی از تأخیر پیش‌بینی کرده است. 

تفاوت اساسی میان این اعلامیه و اعلامیه خسارت آن است که مبدأ محاسبه مهلت در اعلامیه خسارت، تاریخ 

ک محاسبه قرار می‌گیرد. ، زمان تحویل واقعی کالا ملا تحویل مقرر قراردادی است، در حالی‌که در اعلامیه تأخیر

4. آثار حقوقی اعلامیه‌های حمل‌ونقل دریایی
اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی، صرفـاً ابزارهای اداری یا عملیاتی محسـوب نمی‌شـوند، بلکه اسـنادی حقوقی 

فرآینـد  در  ضمانت‌اجراهـا  اعمـال  و  مسـئولیت‌ها  توزیـع  قـراردادی،  روابـط  تنظیـم  در  تعیین‌کننـده  کارکـرد  بـا 

حمل‌ونقـل دریایـی هسـتند. ایـن اسـناد بـا ایفـای نقـش واسـط میـان تعهـدات قـراردادی و واقعیت‌هـای عملـی 

حمـل، بـه ایجـاد شـفافیت، پیش‌بینی‌پذیـری و امنیـت حقوقـی بـرای طرفیـن قرارداد حمـل، بیمه‌گـران و مراجع 

، اعلامیه‌هـا به‌عنـوان حلقـه‌ای کلیـدی در مدیریـت ریسـک‌های حقوقـی  قضایـی کمـک می‌کننـد. از ایـن منظـر

حمل‌ونقـل دریایـی شـناخته می‌شـوند. تحلیـل آثـار حقوقـی ایـن اعلامیه‌هـا، نشـان می‌دهـد کـه کارکـرد آن‌هـا را 

کـه در پرتـو  کـرد؛ محـوری  می‌تـوان در سـه محـور اصلـی آثـار قـراردادی، آثـار مسـئولیتی و ضمانت‌اجراهـا بررسـی 

حقـوق ایـران و کنوانسـیون‌های لاهـه، هامبـورگ و روتـردام، واجـد اهمیـت مضاعـف اسـت.

4-1. آثار قراردادی

اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی از حیـث قـراردادی، نقشـی اساسـی در تنظیم روابط میان فرسـتنده، متصدی 

، افـزون بـر ایجـاد و تثبیـت تعهـدات متقابـل، در  حمـل، گیرنـده و سـایر اشـخاص ذی‌نفـع ایفـا می‌کننـد. ایـن آثـار

1. Force, (2004): 79.
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تغییـر بـار اثبـات، فراهـم کـردن مبنـای فسـخ قرارداد یا مطالبه خسـارت و نیز اعتبـار اعلامیه‌ها به‌عنـوان دلیل در 

دعـاوی قضایـی و داوری متجلـی می‌شـود. بررسـی این کارکردها مسـتلزم تحلیل جایـگاه اعلامیه‌ها در چارچوب 

کم بـر حقوق داخلی و اسـناد بین‌المللی اسـت. قـرارداد حمـل و انطبـاق آن‌هـا بـا اصـول حا

4-1-1. ایجاد تعهدات متقابل

یکـی از مهم‌تریـن آثـار حقوقـی اعلامیه‌های حمل‌ونقل دریایی، ایجاد و تقویت تعهدات متقابل میان فرسـتنده 

و متصـدی حمـل اسـت؛ تعهداتـی کـه اجرای صحیح و ایمن فرآیند حمل را تضمیـن می‌کنند. در این چارچوب، 

کنوانسـیون روتـردام، در فصـل هفتـم تحـت عنـوان »تعهـدات فرسـتنده نسـبت بـه متصـدی حمـل«،  مـاده 28 

به‌صراحـت هـدف از صـدور اعلامیه‌هـا و اطلاعیه‌هـا را نهادینه‌سـازی اصـل همـکاری میان طرفین قـرارداد حمل 

معرفـی می‌کنـد. بـر اسـاس ایـن مقـرره، فرسـتنده و متصـدی حمـل مکلف‌انـد در زمینـه ارائـه اطلاعـات، داده‌ها و 

دسـتورات لازم بـرای انجـام عملیـات حمـل، همـکاری مؤثر داشـته باشـند؛ امـری که در ماده بعدی کنوانسـیون، 

بـا ذکـر مصادیق مشـخص همـکاری، تفصیل یافته اسـت.

متصدی  تعهدات  کامل  ایفای  ساختن  امکان‌پذیر  برای  فرستنده  که  می‌دهد  نشان  مقررات  این  مفاد 

ارائه اطلاعات صحیح،  حمل، مکلف است اطلاعات لازم و مؤثر را در اختیار وی قرار دهد و در صورت عدم 

دقیق و به‌موقع، مسئولیت ناشی از عدم اجرای صحیح تعهدات متصدی حمل متوجه فرستنده خواهد بود. 

البته کنوانسیون روتردام، این الزام به همکاری را مقید به شرایط معقولی دانسته است؛ از جمله آنکه اطلاعات 

که از وی مطالبه شده، ثانیاً صدور آن‌ها در حدود  یا دستورات مورد درخواست، اولاً در اختیار شخصی باشد 

اقتدار متعارف وی قرار گیرد، و ثالثاً این اطلاعات و دستورات به‌طور معقول در دسترس طرف متقاضی نباشد.1 

ک مشـاهده کـرد. در این فرض،  جلـوه بـارز ایـن تعهـد متقابـل را می‌تـوان در اعلامیـه مربـوط بـه کالای خطرنا

کالا، طبقه‌بنـدی خطـر و الزامـات ایمنـی آن را  کامـل دربـاره ماهیـت  فرسـتنده مکلـف اسـت اطلاعـات دقیـق و 

ک دریایـی2، به متصدی حمل اعلام کند.3  مطابـق مقـررات بین‌المللـی، از جملـه کد بین‌المللی کالاهای خطرنا

ایـن اعلامیـه، مبنـای اعتمـاد متصـدی حمـل در برنامه‌ریـزی عملیـات حمـل و اتخـاذ تدابیـر ایمنـی لازم اسـت. 

در مقابـل، متصـدی حمـل موظـف اسـت بـا رعایـت اسـتانداردهای ایمنـی مقـرر در اسـناد بین‌المللـی، از جملـه 

کنوانسـیون سـولاس 1974، کالا را به‌صـورت ایمـن حمـل کـرده و از ورود خسـارت بـه کشـتی، سـایر محموله‌هـا یـا 

محیـط زیسـت جلوگیـری نماید.4 

1. صدیق، )1393(: 358.
2. IMDG.
3. Williams, (2013):198.
4. Maclachlan, (2004),720.
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در حقـوق ایـران نیـز مـاده 55 قانـون دریایـی 1343، فرسـتنده را صراحتـاً مکلـف بـه ارائـه اطلاعـات دقیـق 

ک پیـش از بارگیـری دانسـته و در عیـن حال، مسـئولیت متصدی حمـل در اجرای تعهدات  دربـاره کالای خطرنـا

ک ارائه  کیـد قـرار داده اسـت. هرچنـد ایـن مـاده تعریف جامعـی از کالای خطرنـا مربـوط بـه حمـل ایمـن را مـورد تأ

کنوانسـیون‌های بین‌المللـی اتخـاذ  کیـد بـر لـزوم اطلاع‌رسـانی پیشـینی، رویکـردی همسـو بـا  نمی‌کنـد، امـا بـا تأ

کـرده اسـت. در ایـن چارچـوب، عـدم ارائـه اعلامیـه یـا ارائـه اطلاعـات نادرسـت از سـوی فرسـتنده می‌توانـد تعهـد 

متصـدی حمـل را معلـق کـرده یـا وی را از مسـئولیت معـاف سـازد.

افـزون بـر ایـن، اعلامیـه آمادگـی کشـتی کـه از سـوی فرمانـده یـا مالـک صـادر می‌شـود، تعهـد متصـدی حمـل 

بـه ارائـه کشـتی دریانـورد و مجهـز بـه تجهیـزات ایمنـی را تثبیـت می‌کنـد؛ تعهـدی کـه در مـاده 80 مکـرر 4 قانـون 

دریایـی 1343 نیـز تصریـح شـده اسـت.1 

در مجمـوع، اعلامیه‌هـا بـا ایجـاد این شـبکه تعهدات متقابـل، نقش مهمی در شفاف‌سـازی روابط قراردادی 

هماهنگـی  عـدم  این‌حـال،  بـا  می‌کننـد.  ایفـا  تعهـدات  حـدود  در  ابهـام  از  ناشـی  اختلافـات  از  پیشـگیری  و 

اسـتانداردهای اطلاع‌رسـانی، به‌ویـژه در حمل‌ونقـل بین‌المللـی و ضعـف سـازوکارهای اجرایـی در حقـوق ایـران، 

کامـل ایـن تعهـدات بکاهـد.2  کارآمـدی  می‌توانـد از 

4-1-2. تغییر در بار اثبات

اعلامیه‌های حمل‌ونقل دریایی نقشی اساسی در تغییر و توزیع بار اثبات در دعاوی ناشی از قرارداد حمل ایفا 

می‌کنند و از این طریق به تسریع رسیدگی قضایی و کاهش هزینه‌های دادرسی می‌انجامند. از جمله، اعلامیه 

بر صحت تحویل به نفع  اماره‌ای  را در زمان تخلیه تثبیت می‌کند،  که وضعیت ظاهری محموله  کالا  تخلیه 

کنوانسیون لاهه 1924، در صورت عدم ارائه اعلامیه  متصدی حمل ایجاد می‌نماید. بر اساس ماده 3 بند 6 

که در  کالا خواهد بود؛ قاعده‌ای  کشف خسارات غیرظاهری، اصل بر تحویل صحیح  خسارت ظرف سه روز از 

ماده 54 بند 6 قانون دریایی ایران 1343 نیز با تعیین مهلت سه‌روزه مورد پذیرش قرار گرفته است.

کـه توسـط متصـدی حمـل صـادر می‌شـود، نقطـه عطفـی در فرآینـد  کالا بـه بنـدر  همچنیـن، اعلامیـه ورود 

حمـل محسـوب می‌گـردد؛ زیـرا ضمـن سـقوط حق فرسـتنده در تغییر مقصد یا گیرنـده، بار اثبـات هرگونه ادعای 

خسـارت یـا عـدم تحویـل را بـه گیرنـده منتقـل می‌کنـد. 3 این اثـر در ماده 29 کنوانسـیون روتـردام 2008 نیز به‌طور 

ضمنـی مـورد شناسـایی قـرار گرفتـه اسـت، آنجـا کـه متصـدی حمـل را صرفـاً تـا پیـش از صـدور اعلامیـه ورود ملزم 

بـه تبعیـت از دسـتورات فرسـتنده می‌دانـد.

1. امید، )1353(: 269.
2. ستوده، )1344(: 62.

3. Davies, (2016):616.
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در مجمـوع، تغییـر بـار اثبـات ناشـی از اعلامیه‌هـا، به‌ویـژه در دعـاوی پیچیـده حمل‌ونقـل دریایـی، واجـد 

اهمیت بنیادین اسـت؛ چرا که می‌تواند بار اثبات را از متصدی حمل، که غالباً دسترسـی بیشـتری به اطلاعات 

کنـد. بـا این‌حـال، در عمـل، ابهـام در زمـان صـدور یـا محتـوای  گیرنـده یـا فرسـتنده منتقـل  عملیاتـی دارد، بـه 

اصالـت،  احـراز  بـرای  یکنواخـت  اسـتانداردهای  فقـدان  در  و  الکترونیکـی  اعلامیه‌هـای  در  به‌ویـژه  اعلامیه‌هـا، 
می‌توانـد منشـأ اختلافـات حقوقـی جدیـد باشـد. 1

4-1-3. مقدمه‌ای برای فسخ یا مطالبه خسارت

اعلامیه‌هـا می‌تواننـد به‌عنـوان مبنایـی بـرای فسـخ قـرارداد حمـل یـا مطالبـه خسـارت عمـل کنند، که ایـن امر به 

گر فرسـتنده  طرفیـن قـرارداد امـکان می‌دهـد حقـوق خـود را در برابـر نقـض تعهـدات پیگیـری کنند. بـرای مثال، ا

ک اطلاعـات نادرسـت ارائـه دهـد )ماننـد عـدم اعالم مـواد قابـل اشـتعال( و ایـن امـر  کالای خطرنـا در اعلامیـه 

منجـر بـه خسـارت بـه کشـتی یـا سـایر محموله‌هـا شـود، متصـدی حمـل حق فسـخ قـرارداد یـا مطالبه خسـارت را 

دارد.2 در حقـوق ایـران، مـاده 55 قانـون دریایـی )1343( صراحتـاً فرسـتنده را مسـئول جبـران خسـارات ناشـی از 

ک می‌دانـد. ایـن مسـئولیت، حتـی در صـورت عـدم تقصیر فرسـتنده  عـدم اعالم یـا اعالم نادرسـت کالای خطرنـا

)مسـئولیت مطلـق( نیـز اعمال می‌شـود.

یـا  از سـوی فرمانـده، می‌توانـد مبنـای فسـخ قـرارداد  کشـتی  همچنیـن، اعلامیـه عـدم قابلیـت دریانـوردی 

مطالبـه خسـارت از جانـب فرسـتنده یـا گیرنـده تلقـی شـود3؛ زیـرا ارائـه کشـتی بـرای دریانـوردی، تعهـدی اساسـی 

در قرارداد حمل است. این تعهد در ماده 3 بند 1 کنوانسیون لاهه 1924 و ماده 80 مکرر 4 قانون دریایی ایران 

کیـد قـرار گرفته اسـت. مـورد تأ

کنوانسـیون‌های  بـا وجـود ایـن، عـدم تعریـف دقیـق »نقـض اساسـی« در حقـوق ایـران و تفـاوت معیارهـا در 
بین‌المللـی، می‌توانـد اجـرای عملـی ایـن حقـوق را بـا دشـواری مواجـه سـازد.4

4-2. ضمانت اجرای تخلف از صدور اعلامیه‌های دریایی

عـدم رعایـت الزامـات مربـوط بـه اعلامیه‌هـا، ضمانت‌اجراهـای مختلفـی را بـه دنبـال دارد کـه از حقـوق متصـدی 

بـرای تضمیـن اجـرای صحیـح تعهـدات،  ایـن ضمانت‌اجراهـا  را دربرمی‌گیـرد.  تـا جریمه‌هـای قـراردادی  حمـل 

جبـران خسـارات و پیشـگیری از قصـور طرفیـن طراحـی شـده‌اند.

1. Cooke, (2014): 887.
2. Wilson, (2008):32.
3. Force, (2004):79.
4. Sotoudeh, (1344):62.
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4-2-1. حق متصدی در نابودی کالا

ک توسـط فرسـتنده، نظام‌هـای حقوقی داخلـی و بین‌المللی،  در فـرض عـدم اعالم یـا اعالم ناقـص کالای خطرنا

کنوانسـیون  کرده‌انـد. بـر اسـاس مـاده 4 بنـد 6  ضمانت‌اجـرای شـدیدی را بـه نفـع متصـدی حمـل پیش‌بینـی 

گاهی از خطرآفرین  لاهـه 1924 و نیـز مـاده 32 کنوانسـیون روتـردام 2008، متصدی حمل مجاز اسـت در صـورت آ

آنکـه ملـزم بـه پرداخـت غرامـت بـه  کنـد، بـدون  کالای اعلام‌نشـده، آن را تخلیـه، خنثـی یـا حتـی نابـود  بـودن 

، تجلی مسـتقیم مسـئولیت مطلق فرسـتنده در اعلام صحیح ماهیت کالا و پاسخی  فرسـتنده باشـد. این اختیار

ک محسـوب می‌شـود. حقوقـی بـه مخاطـرات شـدید ناشـی از حمـل کالاهـای خطرنـا

گرچـه مـاده 55 قانـون دریایـی مصـوب 1343 به‌صراحـت از حـق نابـودی یـا تخلیـه کالا  در حقـوق ایـران نیـز ا

نـام نمی‌بـرد، امـا بـا مسـئول شـناختن فرسـتنده نسـبت بـه کلیـه خسـارات ناشـی از عـدم اعالم یـا اعلام نادرسـت 

ک، ایـن حـق را به‌طـور ضمنـی بـه رسـمیت می‌شناسـد. بـه ایـن معنـا کـه متصـدی حمـل، علاوه‌بـر  کالای خطرنـا

معافیـت از مسـئولیت، مجـاز بـه اتخـاذ تدابیـر فـوری و قهـری بـرای دفـع خطـر نیـز خواهـد بود.

کارکرد اصلی این ضمانت‌اجرا، حمایت از ایمنی کشـتی، سـایر محموله‌ها، اشـخاص و محیط زیسـت دریایی 

ک اعلام‌نشـده، در مواردی  اسـت. رویـه قضایـی بین‌المللـی نشـان می‌دهـد که تخلیه یـا نابودی کالاهـای خطرنا

، آتش‌سـوزی یا آلودگی گسـترده زیسـت‌محیطی ضـروری بوده،  کـه بـرای پیشـگیری از وقـوع حوادثـی نظیر انفجار

اقدامـی مشـروع و منطبـق بـا الزامـات ایمنـی تلقـی شـده اسـت.1 بااین‌حـال، اعمـال ایـن حـق مطلـق و نامحـدود 

کـه تخریـب غیرموجـه یـا فراتـر از حـد لازم کالا  نیسـت و بایـد بـا رعایـت اصـول ضـرورت و تناسـب صـورت گیـرد؛ چرا

می‌توانـد خـود منشـأ مسـئولیت مدنـی متصدی حمل شـود.2 

4-2-2. سقوط حق دریافت کرایه

از دیگـر ضمانت‌اجراهـای مهـم ناشـی از تخلـف در صـدور اعلامیه‌هـا، سـقوط حـق دریافـت کرایه حمـل در فرض 

عـدم اعالم آمادگـی کشـتی یـا فقـدان قابلیـت دریانوردی اسـت. در حقـوق ایران، مـاده 96 مکرر 2 قانـون دریایی 

1343 بـا الـزام متصـدی حمـل بـه فراهم‌سـازی کشـتی مناسـب، به‌طـور ضمنـی ایـن ضمانت‌اجـرا را پیش‌بینـی 

کـرده اسـت. کنوانسـیون لاهـه 1924 نیـز در مـاده 3 بنـد 1، ارائـه کشـتی واجـد قابلیـت دریانوردی را شـرط اساسـی 

اسـتحقاق متصـدی حمـل بـه دریافـت کرایـه می‌داند.

بـر ایـن اسـاس، چنانچـه فرمانـده یـا متصـدی حمـل، نقص‌هـای مؤثـر بـر قابلیـت دریانـوردی را اعالم نکنـد 

کالا یـا تأخیـر در عملیـات حمـل شـود، متصـدی حمـل نه‌تنهـا از دریافـت  و ایـن قصـور منجـر بـه خسـارت بـه 

1. Williams, (2013): 198.
2. Wilson, (2008): 32.
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کرایـه محـروم می‌شـود، بلکـه ممکـن اسـت متعهد بـه جبران خسـارات وارده نیز باشـد.1 این ضمانت‌اجـرا، ابزاری 

مؤثـر بـرای تضمیـن رعایـت اسـتانداردهای ایمنـی و شـفافیت اطلاعاتـی در فرآینـد حمل‌ونقـل دریایی محسـوب 

دریانـوردی  قابلیـت  احـراز  بـرای  مـدون  و  روشـن  معیارهـای  فقـدان  ایـران،  حقـوق  در  بااین‌حـال،  می‌شـود. 

می‌توانـد بـه تفسـیرهای متفـاوت و بـروز اختلافـات قضایـی در اعمـال ایـن ضمانت‌اجـرا بینجامـد. 2 

4-2-3. جریمه‌های قراردادی ناشی از قصور در اعلامیه‌ها

قصـور در ارائـه به‌موقـع و صحیـح اعلامیه‌هـا، علاوه‌بـر آثـار مسـئولیتی، می‌توانـد منجـر بـه اعمـال جریمه‌هـای 

قـراردادی نظیـر دمـوراژ )جریمـه تأخیـر در بارگیـری یا تخلیه( یا دیسـپاچ )پاداش تسـریع در عملیات( شـود. برای 

مثـال، در صورتی‌کـه فرسـتنده بـه دلیـل عـدم ارائه به‌موقـع اطلاعات محموله، موجب تأخیـر در عملیات بندری 

گـردد، متصـدی حمـل حـق مطالبـه دمـوراژ خواهـد داشـت.3 در حقـوق ایـران، مـاده 384 قانـون تجـارت به‌طـور 

ضمنـی بـر مسـئولیت فرسـتنده نسـبت بـه تأخیـرات ناشـی از قصـور وی دلالـت دارد.

افـزون بـر ایـن، مـاده 28 کنوانسـیون روتـردام 2008 فرسـتنده را مسـئول جبـران کلیـه هزینه‌های ناشـی از ارائه 

نادرسـت یا دیرهنگام اطلاعات می‌داند. دموراژ و دیسـپاچ، به‌عنوان ابزارهای مالی تنظیم‌کننده رفتار طرفین، 

نقـش مهمـی در نظم‌بخشـی بـه زمان‌بنـدی عملیـات و تضمیـن کارایـی زنجیـره حمـل ایفـا می‌کننـد. بااین‌حال، 

، از شـایع‌ترین منابـع  در عمـل، محاسـبه میـزان دمـوراژ به‌ویـژه در بنـادر پرترافیـک و تعییـن منشـأ دقیـق تأخیـر

اختلافـات حقوقـی در حـوزه حمل‌ونقـل دریایی اسـت.4 

5. نتیجه‌‌گیری و توصیه‌های سیاستی
تلقـی  سـاده  اطلاع‌رسـانی  ابزارهـای  صرفـاً  کالا،  حمـل  حقوقـی  نظـام  در  دریایـی  حمل‌ونقـل  اعلامیه‌هـای 

نمی‌شـوند، بلکه اسـنادی حقوقی با کارکردهای چندلایه‌اند که تأثیری بنیادین بر سـاختار تعهدات قراردادی، 

تعییـن مسـئولیت‌ها، تغییـر بـار اثبـات و اعمـال ضمانت‌اجراهـا دارنـد. ایـن پژوهـش بـا رویکـرد توصیفی-تحلیلی 

و روش تطبیقـی، جایـگاه حقوقـی ایـن اعلامیه‌هـا را در سـه مرحلـه زمانـی پیـش از حمـل، حیـن حمـل و پـس از 

کنوانسـیون‌های لاهـه 1924، هامبـورگ 1978 و  کـرد و آثـار آن‌هـا را در حقـوق ایـران در مقایسـه بـا  حمـل بررسـی 

روتـردام 2008 مـورد تحلیـل قـرار داد.

1. Force, (2004): 79.
2. امید، )1353(: 269.

3. Schofield,(2013):75.
4. Cooke, (2014): 182.
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اعلامیه‌هـای  روتـردام،  کنوانسـیون  به‌ویـژه  بین‌المللـی،  اسـناد  در  کـه  می‌دهـد  نشـان  پژوهـش  یافته‌هـای 

حمل‌ونقـل دریایـی نقـش محـوری در توزیـع متوازن ریسـک میان طرفین قـرارداد ایفا می‌کنند. این کنوانسـیون 

آثـار مشـخصی  بـا پیش‌بینـی  گیرنـده، و  بـا شناسـایی صریـح تعهـدات اطلاعاتـی فرسـتنده، متصـدی حمـل و 

ک، تغییـر بـار اثبـات در دعـاوی خسـارت و امـکان  همچـون مسـئولیت مطلـق فرسـتنده در اعالم کالای خطرنـا

اعمـال ضمانت‌اجراهایـی نظیـر تخلیـه یـا نابـودی کالا بـدون پرداخـت غرامـت، چارچوبـی منسـجم و هماهنـگ 

حداقلـی  رویکـردی  بـا  لاهـه  کنوانسـیون  مقابـل،  در  می‌دهـد.  ارائـه  مـدرن  دریایـی  حمل‌ونقـل  اقتضائـات  بـا 

کامـل پیچیدگی‌هـای حمل‌ونقـل  گیرنـده، پاسـخ‌گوی  کیـد بیشـتر بـر حمایـت از  کنوانسـیون هامبـورگ بـا تأ و 

، به‌ویـژه در زمینـه تبـادل اطلاعـات و مدیریـت ریسـک، نیسـتند. معاصـر

از  برخـی  بـه  کنـده  پرا به‌طـور  تجـارت،  قانـون  و   1343 مصـوب  دریایـی  قانـون  گرچـه  ا ایـران،  حقـوق  در 

از  امـا فقـدان نظـام تقنینـی منسـجم و یکپارچـه،  آن‌هـا پرداخته‌انـد،  آثـار  و  اعلامیه‌هـای حمل‌ونقـل دریایـی 

ک در مـاده  کالای خطرنـا مهم‌تریـن چالش‌هـا در ایـن حـوزه به‌شـمار مـی‌رود. مسـئولیت فرسـتنده در اعالم 

کشـتی، و الـزام بـه جبـران  کرایـه در صـورت عـدم قابلیـت دریانـوردی  55 قانـون دریایـی، سـقوط حـق دریافـت 

خسـارات ناشـی از تأخیـرات، همگـی نشـان‌دهنده پذیـرش ضمنـی آثـار حقوقـی اعلامیه‌هـا هسـتند؛ بااین‌حـال، 

ک« و »قابلیـت دریانـوردی«، و عـدم ارجـاع صریـح بـه  نبـود تعریـف دقیـق مفاهیـم کلیـدی ماننـد »کالای خطرنـا

کـد IMDG، موجـب ابهـام در تفسـیر و اجـرای ایـن مقـررات شـده اسـت. اسـتانداردهای بین‌المللـی نظیـر 

بررسـی وضعیـت تقنینـی جمهـوری اسالمی ایـران نشـان می‌دهـد کـه در حـوزه ایمنـی و امنیـت دریانـوردی، 

اصلاحـات  تصویـب  اسـت.  کـرده  اتخـاذ  بین‌المللـی  اسـتانداردهای  بـا  همسـو  و  فعـال  رویکـردی  قانون‌گـذار 

کشـتی‌ها و  آیین‌نامـه بین‌المللـی امنیـت  کنوانسـیون بین‌المللـی ایمنـی جـان اشـخاص در دریـا )SOLAS( و 

تسهیلات بندری )ISPS Code(، همچنین تصویب اصلاحات ضمائم کنوانسیون بین‌المللی جلوگیری از آلودگی 

دریا ناشـی از کشـتی‌ها )MARPOL( و الحاق به اصلاحات بعدی آن، بیانگر آن اسـت که سیاسـت تقنینی ایران 

در حـوزه ایمنـی، امنیـت و حفاظـت محیـط زیسـت دریایـی، بـر پذیرش قواعد فنـی و تعهدات بین‌المللی اسـتوار 

بـوده اسـت. ایـن رویکـرد نشـان می‌دهـد کـه نظام حقوقی ایـران ظرفیـت پذیرش و درونی‌سـازی اسـتانداردهای 

کـرده اسـت. بین‌المللـی را در حـوزه دریایـی داراسـت و در مـواردی نیـز آن را به‌صـورت نظام‌منـد اجـرا 

ابعـاد فنـی، ایمنـی و زیسـت‌محیطی حمل‌ونقـل  بـه  ایـن همگرایـی تقنینـی عمدتـاً معطـوف  بـا این‌حـال، 

کالا،  کالا، به‌ویـژه در زمینـه اعلامیه‌هـای مرتبـط بـا وضعیـت  دریایـی بـوده و در حـوزه روابـط قـراردادی حمـل 

ک بـودن محمولـه، خسـارت ظاهـری یـا مفقـودی، انسـجام مشـابهی مشـاهده نمی‌شـود. در حالی‌کـه  خطرنـا

، به‌ویـژه کنوانسـیون روتـردام، اعلامیه‌هـا را به‌عنـوان ابـزار تنظیـم مسـئولیت، مدیریـت  کنوانسـیون‌های جدیدتـر

ریسـک و تضمیـن شـفافیت اطلاعاتـی میـان فرسـتنده، متصـدی حمـل و گیرنـده سـامان‌دهی کرده‌انـد، مقررات 
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کنـده، اجمالـی و مبتنـی بـر اسـتنباط قضایـی باقـی مانـده اسـت. داخلـی ایـران همچنـان در ایـن حـوزه پرا

کـرده  ایجـاد  تـوازن در نظـام تقنینـی دریایـی  ایـن وضعیـت نوعـی عـدم  از منظـر سیاسـت‌گذاری حقوقـی، 

کـه در سـطح ایمنـی کشـتی و حفاظـت محیـط زیسـت، قواعـد دقیـق، بـه‌روز و هماهنـگ بـا  اسـت؛ بـه ایـن معنـا 

اسـتانداردهای جهانـی وجـود دارد، امـا در سـطح تنظیـم تعهـدات اطلاعاتـی و آثـار حقوقی اعلامیه‌هـا در قرارداد 

حمـل دریایـی، چارچوبـی جامـع و صریـح پیش‌بینـی نشـده اسـت. اسـتمرار ایـن وضعیـت می‌توانـد در عمـل 

موجـب افزایـش اختلافـات تجـاری، نااطمینانـی در تخصیـص ریسـک و کاهـش پیش‌بینی‌پذیـری حقوقـی بـرای 

فعـالان صنعـت حمل‌ونقـل دریایـی شـود.

کـه در پذیـرش  بـر ایـن اسـاس، پیشـنهاد می‌شـود در فرآینـد بازنگـری قانـون دریایـی ایـران، همـان الگویـی 

کالا نیـز مـورد توجـه  اسـناد بین‌المللـی ایمنـی و زیسـت‌محیطی دنبـال شـده، در حـوزه قواعـد ماهـوی حمـل 

گیـرد. ایـن بازنگـری می‌توانـد شـامل تعریـف صریـح انـواع اعلامیه‌هـای لازم در فرآینـد حمـل، تعییـن دقیـق  قـرار 

کلیـدی بـا  زمـان و شـیوه اعالم، پیش‌بینـی آثـار حقوقـی عـدم اعالم یـا اعالم خالف واقـع و هماهنگـی مفاهیـم 

اسـتانداردهای بین‌المللـی مرتبـط باشـد. 

افـزون بـر ایـن، تجربـه قانون‌گذاری در زمینه الحاق به اصلاحات کنوانسـیون‌های بین‌المللی نشـان می‌دهد 

کـه قانون‌گـذار ایرانـی می‌توانـد بـا اسـتفاده از سـازوکارهای تدریجـی و هدفمنـد، مقـررات داخلـی را بـا تحـولات 

حقـوق تجـارت بین‌الملـل هماهنـگ سـازد. در همیـن چارچـوب، بازاندیشـی در مقـررات ناظـر بـر اعلامیه‌هـای 

حمل‌ونقـل دریایـی، چـه از طریـق اصالح قانـون دریایـی و چه از طریق تصویب مقررات تکمیلـی، می‌تواند گامی 

در جهت تکمیل زنجیره سیاسـت تقنینی ایران در حوزه دریانوردی باشـد؛ زنجیره‌ای که از ایمنی و امنیت آغاز 

شـده، امـا بـرای دسـتیابی بـه کارآمـدی کامـل، نیازمنـد تقویـت بعد قـراردادی و مسـئولیتی حمل کالا نیز هسـت.

در نتیجـه، سیاسـت مطلـوب در ایـن حـوزه نـه صرفـاً الحـاق شـکلی بـه اسـناد بین‌المللـی، بلکـه ایجـاد یـک 

کـه در آن اسـتانداردهای ایمنـی، الزامـات زیسـت‌محیطی و قواعـد مسـئولیت و  نظـام منسـجم داخلـی اسـت 

گیرنـد و بتواننـد پاسـخگوی  کنـار یکدیگـر قـرار  کالا، در قالبـی هماهنـگ و پیش‌بینی‌پذیـر در  اعالم در حمـل 

باشـند. پیچیدگی‌هـای تجـارت دریایـی معاصـر 

دسترسی به داده

داده‌های استفاده شده یا تولید شده در این پژوهش در متن مقاله ارائه شده است▪▪

تعارض منافع نویسندگان

نویسندگان این مقاله اعلام می‌کنند که هیچ‌گونه تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند.▪▪
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